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Tester pomiaru cisnienia sprezania oleju i paliwa dla motocykli

Ttumaczenie instrukcji oryginalnej

Tester pomiaru cisnienia sprezania oleju i paliwa dla motocykli

UWAGA!
Zapoznaj sie z trescig niniejszej instrukcji przed uzyciem i zachowaj jg do dalszego uzytkowania urzadzenia.

Wyprodukowano dla:
GEKO Spdétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
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BEZPIECZENSTWO

OSTRZEZENIE! NIE WOLNO uzywaé tego zestawu ani jego komponentéw w uktadach zasilanych olejem
napedowym lub wysokocisnieniowych uktadach wtrysku benzyny (ponad 145 psi/10 bardw). Upewnij sig, ze
przeczytates i zrozumiate$ aspekty bezpieczenstwa dotyczgce postepowania z uktadem wtrysku paliwa i
0golnym doptywem benzyny przed rozpoczeciem.

WAZNE: Aby ustali¢ aktualng procedure, nalezy zawsze zapoznaé sie z instrukcjg serwisowa producenta
pojazdu lub zastrzezonym podrecznikiem i danymi. Instrukcje te majg charakter wytacznie informacyjny.

OSTRZEZENIE! Podczas uzytkowania nalezy $ciéle przestrzegaé wszystkich przepiséw BHP, wtadz lokalnych i
ogolnych przepiséw dotyczacych praktyki warsztatowej.

1. Utrzymuj narzedzia w dobrym i czystym stanie, aby zapewni¢ najlepsza i najbezpieczniejszg prace. NIE
UZYWAJ zestawu, jesli jest uszkodzony. Uwzglednij wszystkie narzedzia i czeéci uzywane i NIE zostawiaj ich
w silniku ani na nim po uzyciu.

2. Upewnij sie, ze przeczytates i zrozumiates wczesniej aspekty bezpieczeristwa zwigzane z uzywaniem
uktadu wtrysku paliwa i ogélnie benzyng przed rozpoczeciem.

3. OSTRZEZENIE! Opary benzyny i gazy akumulatorowe sa wybuchowe.

4. NIE pal i nie dopuszczaj otwartego ptomienia lub iskier do miejsca pracy.

5. W poblizu miejsca pracy nalezy przechowywac gasnice proszkowg (klasy B).

6. Unikaj zagrozenia pozarowego, zachowujgc ostroznos¢ podczas odtgczania przewodow paliwowych i
instalowania adapterdw - pewne rozlanie jest nieuniknione.

7. Podczas podtaczania lub odtgczania uktadu paliwowego nalezy uwolni¢ cisnienie z uktadu i owingé ztgcze
przewodu paliwowego szmatkg, aby zaabsorbowac wszelkie wycieki paliwa. Natychmiast wytrzyj rozlane
paliwo.

8. UWAGA: Stale sprawdzaj potgczenia miernika i adaptera pod katem wyciekdw. Jesli zauwazysz wyciek,
wytacz zapton lub pompe paliwa. Jesdli to konieczne, spusé cisnienie paliwa i usui nieszczelnosci przed
kontynuowaniem.

9. NIE pozwdl, aby paliwo kapato lub rozlewato sie na goracy silnik.

10. Natychmiast wytrzyj rozlane paliwo.

11. Podczas korzystania z adapterdw zabezpiecz waz opaskami zaciskowymi, aby zapewni¢ szczelnosé¢
potaczen.

12. Przed uzyciem sprawd?, czy wszystkie podkfadki uszczelniajgce adaptera i pierscienie uszczelniajace s3
w dobrym stanie.

13. NIE pozwalaj, aby po uzyciu paliwo pozostato w adapterach lub wezach.

14. Nosi¢ atestowang ochrone oczu.

15. Trzymaj siebie, ubranie i sprzet testowy z dala od ruchomych lub gorgcych czesci silnika.

16. NIE nos bizuterii i zwigz dtugie wiosy.

17. Przed wykonaniem testu przy pracujgcym silniku (chyba ze instrukcja producenta stanowi inaczej),
zaciggnij i zatéz hamulec postojowy, ustaw dzwignie zmiany biegédw w potozeniu neutralnym lub
parkowania i blokuj kota napedowe.

18. Spaliny zawierajg $miertelnie trujgce gazy. Obszar testowy musi by¢ dobrze wentylowany - sprowadz
spaliny na zewnatrz.

19. Przed naprawa uktadu paliwowego wyfacz zapton i odtgcz wtyczke akumulatora zgodnie z procedurg
producenta.

20. Nigdy nie odtaczaj akumulatora podczas pracy silnika.



I <&=xo

WSTEP

Zestaw trzech manometréw, wyposazony w ztgcza i adaptery, przeznaczony do badania kompresji oraz
ci$nienia paliwa w motocyklach. Zakres wskaznikéw obejmuje: 0-300 psi dla testu kompresji, 0-7 bar
(0-100 psi) dla cisnienia paliwa oraz 0-1 bar (0-100 kPa) dla paliwa pod niskim cisnieniem.

UZYTKOWANIE

Przykrec reka

Zawor
upustowy
ciSnienia

Rysunek 1 Rysunek 2

PROCEDURA TESTU KOMPRESII

Ostrzezenie! Przed odtgczeniem testera nalezy zawsze zwolni¢ ci$nienie, uzywajac zaworu spustowego.
1. Naci$nij powoli zawér spustowy, aby stopniowo redukowac cisnienie (patrz rys. 1).

Uwaga! Réznice w odczytach kompresji pomiedzy cylindrami sg czesto lepszg wskazowka probleméw z
silnikiem niz bezwzgledne wartosci kompresiji.

2. Uruchom silnik, az osiggnie normalng temperature robocza.

3. Zatrzymaj silnik i odtgcz wszystkie przewody swiec zaptonowych, numerujac je zgodnie z cylindrem,
do ktorego byty podtaczone.

4. Poluzuj wszystkie swiece zaptonowe o okoto pét obrotu, ale NIE wykrecaj ich.

5. Za pomocg weza pneumatycznego lub szczotki drucianej usun caty brud i zanieczyszczenia z gniazd
Swiec zaptonowych.

6. Wyjmij swiece zaptonowe i umie$é je na czystej, ptaskiej powierzchni w kolejnosci cylindréow, w jakiej
zostaty wymontowane.

7. Wyjmij filtr powietrza.

8. Odtacz uktad zaptonowy zgodnie z zaleceniami producenta zawartymi w instrukcji obstugi pojazdu.
9. Wybierz adapter swiecy zaptonowej wymagany dla pojazdu. Przykreé adapter do weza, a nastepnie
wkreé go w zagtebienie Swiecy zaptonowej. Dokreé wytgcznie recznie. NIE uzywaj klucza (patrz rys. 2).
10. Podfacz ztgczke manometru do weza. Upewnij sie, ze sprzegto jest catkowicie zazebione.

11. Obrd¢ korba silnik na co najmniej pie¢ suwow sprezania lub do momentu, gdy odczyt cisnienia na
manometrze przestanie rosng¢, przy szeroko otwartej przepustnicy.

12. Zanotuj odczyt kompresji, a nastepnie nacisnij boczny zawér spustowy, aby zwolni¢ ci$nienie.

13. Powtorz test i zapisz odczyt. Zredukuj ci$nienie i zdejmij waz oraz adapter ze swiecy zaptonowe;j.
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14. Powtdrz te czynnos$é dla pozostatych cylindréw.

WYNIKI TESTU

1. Odczyty wskaznika kompresji:

e W normalnym cylindrze igta manometru powinna przesuwac sie w gore skali przy kazdym suwie
sprezania, az osiggnie warto$¢ maksymalng. Wszystkie cylindry powinny wskazywa¢ cisnienie zgodne ze
specyfikacjami producenta pojazdu, a odczyt nie powinien rézni¢ sie o wiecej niz 10% w zaleznosci od
cylindra.

o Jesli wskazdwka miernika nie przesuwa sie w goére skali lub pozostaje na tej samej wartosci przez kilka
pociagniec, a nastepnie zaczyna sie wspinaé, problemem moze by¢ zacinajacy sie zawor.

o Jesli odczyt kompresji jest znacznie wyzszy niz specyfikacja producenta pojazdu, problemem moze byé
osadzanie sie wegla w cylindrze. Moze to rédwniez wskazywa¢, ze ttok lub gtowica cylindra zostaty
zmodyfikowane.

¢ Jesli odczyt na dwdch sasiednich cylindrach jest o 20 psi (lub wiecej) nizszy niz w pozostatych cylindrach,
problemem moze by¢ pekniety cylinder, gtowica lub uszkodzona uszczelka gtéwna. W tych warunkach w
obu cylindrach moze znajdowac sie zaréwno ptyn chtodzacy, jak i olej.

¢ Jesli odczyty s niskie lub znacznie réznig sie pomiedzy cylindrami, wiej tyzeczke oleju SAE 30 do kazdego
cylindra i ponownie sprawdz. Jesli odczyty znacznie wzrosng, problemem moze by¢ Zle osadzone lub zuzyte
pierscienie ttokowe. Jesli odczyty pozostajg w przyblizeniu takie same, przyczyng problemu mogg byé
zawory i/lub powigzane komponenty. Spalony lub uszkodzony ttok moze rowniez powodowac takie same
skutki.

UKONCZENIE TESTU

1. Oczy$¢, uzupetnij szczeline i zainstaluj swiece zaptonowe w tej samej kolejnosci, w jakiej zostaty
wymontowane, lub zainstaluj nowe Swiece zaptonowe.

2. Przed ponownym montazem podtacz kazdy przewdd sSwiecy zaptonowej do odpowiedniej wtyczki.

3. Ustaw ptytki przepustnicy w pozycji zamknietej.

WAZNE: Po tescie nieprzywrdcenie ptytek przepustnicy do pozycji zamknietej przed uruchomieniem silnika
moze spowodowad powazne uszkodzenie silnika.

4. Podtacz ponownie przewody uktadu zaptonowego odtgczone w pkt 4.1.8.

TEST CISNIENIA PALIWA

1. Usuwanie cisnienia z uktadu paliwowego:

NOTATKA: Ponizsze instrukcje majg jedynie charakter orientacyjny. Zawsze przestrzegaj procedur
producenta dotyczgcych usuwania cisnienia z uktadu.

1. Przed odtgczeniem przewoddéw paliwowych w celu podfgczenia adapteréow i manometru do uktadu
paliwowego, nalezy roztadowac cisnienie w uktadzie paliwowym, aby zapobiec rozpryskiwaniu paliwa.

2. Wytgcz zapton, poluzuj korek wlewu paliwa, aby uwolni¢ cisnienie w zbiorniku, a nastepnie ponownie
dokred.

3. Aby zmniejszy¢ cisnienie paliwa, nalezy uniemozliwié dziatanie pompy paliwa, jednoczesnie umozliwiajgc
dziatanie uktadu wtryskowego i zaptonowego.

4. Procedura moze wymaga¢ odtgczenia przekaznika pompy paliwa, bezpiecznika lub zasilania
elektrycznego. Niektére modele majg dwie pompy paliwa, upewnij sie, ze obie sg wyfaczone.
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5. Po wylaczeniu pomp, uruchom silnik az do zgasniecia, a nastepnie przekre¢ korbg 5 do 10 razy po
zgasnieciu. W przypadku niektérych systemdéw wtrysku paliwa, wyjecie bezpiecznika pompy paliwa wytacza
zaréowno pompe paliwa, jak i wtryskiwacze. W takim przypadku nalezy zapoznac¢ sie z procedura
producenta.

OSTRZEZENIE! NIE zaktadaj, ze ci$nienie w ukfadzie paliwowym zostato obnizone. Podczas odtgczania owirh
ztaczke przewodu paliwowego szmatka, aby pochtong¢ wyciek paliwa.

1. Podtgczenie i uzytkowanie:

2. Z silnikiem wytgczonym i cisnieniem w ukfadzie paliwowym uwolnionym, zainstaluj odpowiedni adapter
w uktadzie paliwowym w miejscu, ktére ma by¢ testowane, i podtgcz do szybkoztgczki na wezu manometru,
upewniajac sie, ze kotnierz blokujgcy znajduje sie na swoim miejscu.

NOTATKA: Uzyj szmatki wokét ztgczy, aby wchtongé paliwo.

3. Podtacz ponownie pompe paliwa.

4. Uruchom silnik i pozostaw na biegu jatowym.

5. Odczytaj cisnienie paliwa na manometrze i poréwnaj z danymi producenta.

6. Wytacz silnik.

7. Odtgcz tester i adaptery od przewodu paliwowego.

8. Przywrd¢ przewdd paliwowy do stanu pierwotnego, uruchom ponownie silnik i sprawdZ szczelnos$¢
uktadu.
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{ESEKO Karta Gwarancyjna

Adres *

Data sprzedazy *

Nazwa produktu *

Nabywca (imie i nazwisko / nazwa firmy) *

Model / Kod produktu *

* wypetnia sprzedawca

Oswiadczam, ze zapoznatem sie z warunkami gwarancji i
akceptuje ponizej wymienione warunki. Towar nie posiada
zadnych widocznych wad oraz uszkodzen.

(pieczatka i czytelny podpis sprzedawcy)

UWAGA! Samowolne dokonanie wpisu do karty gwarancyjnej
lub dokonanie jakichkolwiek zmian w istniejacych wpisach jest
réwnoznaczne z utratg praw gwarancyjnych.

(czytelny podpis nabywcy)

Karta gwarancyjna jest wazna jedynie z dowodem zakupu

Gwarant GEKO Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig Sp.k. z siedzibg w Kietlinie, ul. Spacerowa 3, 97-500 Radomsko, wpisana do
rejestru przedsiebiorcdw Krajowego Rejestru Sagdowego przez Sad Rejonowy dla todzi Srédmiescia w todzi, XX Wydziat Krajowego Rejestru
Sadowego, pod numerem KRS 0000815242, posiadajgca numer NIP 7722420459 udziela Kupujgcemu gwarancji na sprawne dziatanie
wprowadzanych przez siebie do obrotu produktéw na nastepujgcych zasadach:
. OKRES GWARANCII
1. Okres ochrony gwarancyjnej rozpoczyna sie w dniu zakupu/wydania towaru i wynosi:
a. zakup konsumencki - 2 lata: dla wszystkich urzadzen objetych ochrong gwarancyjna, z wyjgtkiem akumulatoréw, na ktére
udzielamy 6-miesiecznej gwarancji
b. zakup komercyjny -1 rok: dla wszystkich urzadzen objetych ochrona gwarancyjng, z wyjatkiem akumulatoréw, na ktére
udzielamy 6-miesiecznej gwarancji
3. Zakup konsumencki w rozumieniu ustawy z dnia 30 maja 2014r. o prawach konsumenta. (Dz.U. 2014 poz. 827) jest to zakup dokonywany
przez osobe fizyczng dokonujacy z przedsiebiorcg czynnosci prawnej niezwigzanej bezposrednio z jej dziatalnoscig gospodarcza lub
zawodowa.
4. Okres gwarancji nie wydtuza sie z powodu $wiadczenia gwarancyjnego. Obowigzuje to takze dla wymienionych lub naprawionych czesci.
Naprawy przypadajace po uptywie okresu gwarancji sy odptatne.
5. Na wykonane naprawy odpfatne gwarant udziela 3 miesiecznej gwarancji pod warunkiem dokonania naprawy w warsztacie gwaranta.
Il. OBOWIAZKI GWARANTA
1. Gwarancja - stanowi zobowigzanie gwaranta do nieodptatnego usuniecia wad fizycznych wyrobu (materiatowych, montazowych).
2. Gwarant za posrednictwem centralnego punktu serwisowego ustosunkuje sie do zgtaszanych przez reklamujacego roszczen w terminie
14 dni od przyjecia urzadzenia do serwisu, a usuniecie wady w przypadku jej zakwalifikowania do bezptatnej obstugi gwarancyjnej nastgpi
nie pdzniej niz w ciggu 30 dni od przyjecia urzgdzenia do serwisu.
3. Okres naprawy moze ulec wydtuzeniu w przypadku koniecznosci pozyskania czesci zamiennych.
11l. WARUNKI GWARANCII
1. Gwarancja obejmuje wszystkie uszkodzenia powstate w okresie obowigzywania gwarancji wynikajace z ujawnienia sie w tym okresie
ukrytych wad materiatowych, montazowych lub technologicznych.
2. Gwarancji nie podlegajg uszkodzenia urzadzenia powstate z powodu:
a. niewtasciwego transportu i magazynowania;
b. niezgodnej z instrukcjami instalacji, uruchomienia, eksploatacji i konserwacji, oraz w przypadku niewtfasciwego doboru
narzedzia/osprzetu;
c. dziatania czynnikdw zewnetrznych lub oséb trzecich, w szczegdlnosci: dziatania sity wyzszej (piorun, pozar, powodzie, trzesienia
ziemi, dziatania wojenne, zamieszki i zamachy);
d. innych uszkodzen powstatych nie z winy producenta
3. Gwarancja traci wazno$¢ w przypadku: zmian konstrukcyjnych lub przerébek dokonanych przez uzytkownika, prob napraw i regulacji
nieprzewidzianych w instrukcji obstugi, zaniechania przeglagdéw eksploatacyjno-konserwacyjnych, stosowania nieodpowiednich czesci
zamiennych i materiatow eksploatacyjnych.
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4. Gwarancja nie sg objete elementy eksploatacyjne oraz ulegajace zuzyciu w trakcie okresu obowigzywania gwarancji, takie jak:
* elementy eksploatacyjne: bebny i szczeki sprzegta, filtry, glowice zytkowe, kota, linki rozrusznika, listwy tnace, taricuchy tnace i
prowadnice, noze tnace, paski napedowe, sprzegta i tarcze cierne, sruby bezpieczenstwa, swiece zaptonowe, tarcze, zaréwki;
¢ elementy silnika: cylindry, tozyska, membrany gaznikow, panewki, pierscienie, ttoki, wat korbowy;
e elementy skrzyni biegdw/przektadni: kota zebate, taricuchy, pompy hydrauliczne;
* pozostate elementy eksploatacyjne: amortyzatory, bezpieczniki przecigzeniowe, ciegna i linki sterujgce, kota zebate, tozyska,
panewki, piasty noza, szczotki weglowe, wpusty zabezpieczajace;
¢ elementy niewymienione w niniejszej karcie gwarancyjnej, a ktére w sposéb oczywisty zuzywajg sie w trakcie pracy.
5. Wymienione w ramach naprawy gwarancyjnej czesci zamienne sg wtasnoscig gwaranta.
6. W zakres naprawy gwarancyjnej nie wchodzg czynnosci regulacyjne oraz konserwacyjne. Serwis ma prawo pobra¢ optate za dokonanie
czynnosci konserwacyjnych, ktdre nalezg do obowigzkéw uzytkownika, a wymagajg ich dokonania przed przystgpieniem do naprawy.
7. Gwarancja nie obejmuje ewentualnych szkéd wyrzadzonych bezposrednio lub posrednio osobom lub rzeczom z powodu usterek w
urzadzeniu lub wyniktych z przedtuzonego przestoju pracy urzadzenia.
8. Ewentualne uszkodzenia powstate podczas transportu powinny zosta¢ natychmiastowo zgtoszone przewoznikowi pod grozbg utraty
gwarancji.
9. Gwarancja ta jest oferowana dodatkowo i nie ogranicza praw okreslonych przez obecne i przyszte ustawy. W szczegdlnosci nie wytacza,
nie ogranicza ani nie zawiesza uprawnien wynikajgcych z tytutu przepisow o rekojmi za wady fizyczne rzeczy.
IV. ZGLOSZENIE GWARANCYJNE
1. Naprawy gwarancyjne na terenie Polski wykonywane sg wytgcznie przez Serwis GEKO
2. Warunkiem skorzystania ze swiadczen gwarancyjnych jest zgtoszenie reklamacji i dostarczenie przez nabywce kompletnego urzgdzenia z
catym osprzetem (np. tancuch tnacy, prowadnica, tarcza tnaca, noze, gtowica zytkowa, szelki) wraz z dokumentem zakupu lub innym
dokumentem potwierdzajgcym zakup.
3. Zgtoszenia naprawy gwarancyjnej dokonuje sie na formularzu ,PROTOKOt/ZLECENIE NAPRAWY” dofaczonym do niniejszej umowy
gwarancyjnej. Formularz protokotu mozna réwniez pobraé¢ ze strony internetowej: http://b2b.geko.pl. Protokét musi w szczegdlnosci
zawiera¢ doktadny opis usterki lub niesprawnosci urzagdzenia. Zgtaszajacy reklamacje winien rowniez poda¢ w celach korespondencyjnych
swoje dane osobowe: imie i nazwisko, adres, nr telefonu.
4. W przypadku niespetnienia ktéregokolwiek warunku okreslonego 2 i 3, przyjmujacy reklamacje ma prawo odmowié przyjecia urzgdzenia
do naprawy i zwrdcic¢ do zgtaszajacego na jego koszt.
5. W przypadku stwierdzenia wady urzadzenie wraz z wymienionymi wyzej dokumentami nalezy przekaza¢ do miejsca zakupu lub przestac
do centralnego punktu serwisowego GEKO na adres: GEKO Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Sp.k., ul. Spacerowa 3, 97-500 Kietlin.
6. W przypadku wysytki do punktu serwisowego nabywca jest zobowigzany przesytke wtasciwie opakowac, a takze oddac jg Kurierowi w
stanie umozliwiajgcym jej prawidtowy transport (nalezy usunac ptyny eksploatacyjne). W szczegdlnosci opakowanie powinno: by¢
odpowiednio zamkniete, uniemozliwiajgce dostep do zawartosci przesytki osobom niepowotanym; by¢ odpowiednio wytrzymate stosownie
do wagi i zawartosci przesytki; posiadac zabezpieczenia wewnetrzne, uniemozliwiajgce przemieszczanie sie zawartosci przesytki.
7. Nabywca nie moze zgadac¢ naprawy uszkodzonego urzadzenia w miejscu uzytkowania, nawet jezeli urzadzenie jest objete obstugg
gwarancyjna.
8. Urzadzenie nalezy dostarczy¢ do reklamacji czyste. Konieczno$¢ oczyszczenia narzedzia - w celach naprawy w serwisie - jest ustuga
ptatna.
9. W przypadku naprawy odpfatnej lub nieuzasadnionego zgtoszenia reklamujacy ponosi koszt weryfikacji uszkodzenia, ewentualnej
naprawy oraz koszty zwigzane ze spedycja.
10. Naprawy pozagwarancyjne (odptatne) sg realizowane w oparciu o indywidualne uzgodnienia reklamujgcego z serwisem.
11. Aktualny cennik ustug serwisowych mozna uzyska¢ pod numerem telefonu (+48) 698-642-358 lub drogg mailowa: serwis@geko.pl
12. W sprawach nieuregulowanych warunkami niniejszej Karty Gwarancyjnej zastosowanie majg odpowiednie przepisy Kodeksu Cywilnego.

Informacja na Temat Przetwarzania Danych Osobowych w Celu Realizacji Gwarancji | Naprawy Serwisowej
Administratorem danych osobowych przetwarzanych w celu Swiadczenia gwarancji jest Gwarant (GEKO Sp. z o.0. Sp.k, email:

geko@geko.pl, nr tel. (+48) 44 682 40 04). Petna informacja na temat przetwarzania danych i praw, jakie Paristwu przystugujq dostepna jest
na stronie: https://b2b.geko.pl/polityka-prywatnosci
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SAFETY

WARNING! DO NOT use this kit or its components on diesel fueled systems or high pressure (over 145
psi/10 bar) gasoline injection systems. Be sure to read and understand the safety aspects of handling the
fuel injection system and general gasoline supply before beginning.

IMPORTANT: Always refer to the vehicle manufacturer's service manual or proprietary manual and data to
determine the current procedure. These instructions are for informational purposes only.

WARNING! During use, all occupational health and safety regulations, local authorities and general
workshop practice regulations must be strictly observed.

1. Keep tools in good and clean condition to ensure the best and safest work. DO NOT USE the set if it is
damaged. Include all tools and parts used and DO NOT leave them in or on the engine after use.

2. Make sure you have read and understand the safety aspects related to using the fuel injection system
and gasoline in general before starting.

3. WARNING! Gasoline vapors and battery gases are explosive.

4. DO NOT smoke or allow open flames or sparks in the work area.

5. A powder fire extinguisher (class B) must be kept near the work area.

6. Avoid fire hazards by using caution when disconnecting fuel lines and installing adapters - some spillage
is inevitable.

7. When connecting or disconnecting the fuel system, release the pressure from the system and wrap the
fuel line connector with a rag to absorb any fuel spills. Wipe up any spilled fuel immediately.

8. NOTE: Constantly check the gauge and adapter connections for leaks. If a leak is found, turn off the
ignition or fuel pump. If necessary, release the fuel pressure and repair the leaks before continuing.

9. DO NOT allow fuel to drip or spill onto a hot engine.

10. Wipe up spilled fuel immediately.

11. When using adapters, secure the hose with hose clamps to ensure tight connections.

12. Before use, check that all adapter sealing washers and sealing rings are in good condition.

13. DO NOT allow fuel to remain in adapters or hoses after use.

14. Wear approved eye protection.

15. Keep yourself, clothing, and test equipment away from moving or hot engine parts.

16. DO NOT wear jewelry and tie back long hair.

17. Before performing a test with the engine running (unless the manufacturer's instructions specify
otherwise), set and apply the parking brake, move the gear shift lever to neutral or park, and block the
drive wheels.

18. Exhaust gases contain deadly poisonous gases. Test area must be well ventilated - vent exhaust outside.
19. Before repairing the fuel system, turn off the ignition and disconnect the battery connector according to
the manufacturer's procedure.

20. Never disconnect the battery while the engine is running.
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INTRODUCTION

Set of three gauges, equipped with connectors and adapters, designed for testing compression and
fuel pressure on motorcycles. Gauge range includes: 0-300 psi for compression test, 0-7 bar (0-100 psi)
for fuel pressure and 0-1 bar (0-100 kPa) for low pressure fuel.

USE

Hand tighten

Pressure
release
valve

Figure 1 Figure 2

COMPRESSION TEST PROCEDURE

Warning! Always release pressure using the release valve before disconnecting the tester.

1. Press the release valve slowly to gradually release the pressure (see Fig. 1).

Note! Differences in compression readings between cylinders are often a better indication of engine
problems than absolute compression values.

2. Run the engine until it reaches normal operating temperature.

3. Stop the engine and disconnect all spark plug wires, numbering them according to the cylinder they
were connected to.

4. Loosen all spark plugs about half a turn, but DO NOT remove them.

5. Use an air hose or wire brush to remove all dirt and debris from the spark plug wells.

6. Remove the spark plugs and place them on a clean, flat surface in the cylinder order they were
removed.

7. Remove the air filter.

8. Disconnect the ignition system according to the manufacturer's recommendations in the vehicle
owner's manual.

9. Select the spark plug adapter required for your vehicle. Screw the adapter onto the hose, then screw
it into the spark plug recess. Hand tighten only. DO NOT use a wrench (see Figure 2).

10. Connect the pressure gauge connector to the hose. Make sure the clutch is fully engaged.

11. Crank the engine for at least five compression strokes or until the pressure reading on the gauge
stops rising with the throttle wide open.

12. Note the compression reading, then press the side release valve to release the pressure.

13. Repeat the test and record the reading. Relieve the pressure and remove the hose and adapter
from the spark plug.
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14. Repeat this step for the remaining cylinders.

TEST RESULTS

1. Compression index readings:

¢ In a normal cylinder, the pressure gauge needle should move up the scale on each compression stroke
until it reaches the maximum reading. All cylinders should show pressures within the vehicle
manufacturer's specifications, and the reading should not vary by more than 10% from cylinder to cylinder.
¢ If the gauge needle does not move up the scale, or stays at the same reading for several strokes and then
begins to climb, the problem may be a sticking valve.

e If the compression reading is significantly higher than the vehicle manufacturer's specification, the
problem may be carbon build-up in the cylinder. It may also indicate that the piston or cylinder head has
been modified.

¢ |f two adjacent cylinders read 20 psi (or more) lower than the other cylinders, the problem may be a
cracked cylinder, head, or a damaged main gasket. Under these conditions, both cylinders may have both
coolant and oil in them.

¢ If the readings are low or vary significantly between cylinders, add a teaspoon of SAE 30 oil to each
cylinder and recheck. If the readings increase significantly, the problem may be poorly seated or worn
piston rings. If the readings remain approximately the same, the problem may be with the valves and/or
related components. A burnt or damaged piston can also cause the same results.

COMPLETION OF THE TEST

1. Clean, gap, and install spark plugs in the same order they were removed, or install new spark plugs.

2. Connect each spark plug wire to the appropriate plug before reassembly.

3. Set the throttle plates to the closed position.

IMPORTANT: After the test, failure to return the throttle plates to the closed position before starting the
engine could result in serious engine damage.

4. Reconnect the ignition wires disconnected in step 4.1.8.

FUEL PRESSURE TEST

1. Releasing pressure from the fuel system:

NOTE: The following instructions are provided for guidance only. Always follow the manufacturer's
procedures for relieving system pressure.

1. Before disconnecting the fuel lines to connect the adapters and gauge to the fuel system, relieve the fuel
system pressure to prevent fuel from spraying out.

2. Turn the ignition off, loosen the fuel filler cap to release any pressure in the tank, and then retighten.

3. To reduce fuel pressure, prevent the fuel pump from operating while allowing the injection and ignition
systems to operate.

4. This procedure may require disconnecting the fuel pump relay, fuse, or electrical supply. Some models
have two fuel pumps, make sure both are turned off.
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5. After the pumps have been turned off, crank the engine until it stalls, then crank the engine 5 to 10 times
after it stalls. On some fuel injection systems, removing the fuel pump fuse will turn off both the fuel pump
and the injectors. Refer to the manufacturer's procedure if this is the case.

WARNING! DO NOT assume that the fuel system pressure has been released. When disconnecting, wrap a
rag around the fuel line fitting to absorb any fuel leakage.

1. Connection and use:

2. With the engine off and fuel system pressure relieved, install the appropriate adapter into the fuel
system at the location to be tested and connect to the quick disconnect fitting on the gauge hose, ensuring
that the locking collar is in place.

NOTE: Use a rag around the connectors to absorb any fuel.

3. Reconnect the fuel pump.

4. Start the engine and let it idle.

5. Read the fuel pressure on the gauge and compare it with the manufacturer's data.

6. Turn off the engine.

7. Disconnect the tester and adapters from the fuel line.

8. Restore the fuel line to its original condition, restart the engine and check the system for leaks.
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{ESEKO Warranty Card

Address *

Sale date *

Product name *

Buyer (name and surname / company name) *

Model / Product Code *

* completed by the seller

| declare that | have read the warranty terms and accept the
terms listed below. The product has no visible defects or
damage.

(seller's stamp and legible signature)

NOTE! Any unauthorized entry in the warranty card or any
changes to existing entries is equivalent to the loss of warranty
rights.

(legible signature of the buyer)

The warranty card is only valid with proof of purchase.

14

Guarantor GEKO Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig Sp.k. with its registered office in Kietlin, ul. Spacerowa 3, 97-500 Radomsko,
entered into the register of entrepreneurs of the National Court Register by the District Court for £ddz Srédmiescie in tédz, XX Division of
the National Court Register, under the KRS number 0000815242, and the Tax Identification Number (NIP) 7722420459, grants the Buyer a
guarantee for the efficient operation of the products it introduces to the market on the following terms:
I. WARRANTY PERIOD
1. The warranty period begins on the date of purchase/delivery of the goods and is:
a. consumer purchase - 2 years: for all devices covered by warranty, except for batteries, for which we provide a 6-month
warranty
b. commercial purchase -1 year: for all devices covered by warranty, except batteries, for which we provide a 6-month warranty
3. Consumer purchase within the meaning of the Act of 30 May 2014 on consumer rights (Journal of Laws 2014, item 827) is a purchase
made by a natural person entering into a legal transaction with an entrepreneur that is not directly related to their business or professional
activity.
4. The warranty period is not extended due to warranty service. This also applies to replaced or repaired parts. Repairs due after the
warranty period are subject to a fee.
5. The guarantor grants a 3-month warranty for paid repairs provided that the repairs are performed in the guarantor’s workshop.
1. OBLIGATIONS OF THE GUARANTOR
1. Warranty - constitutes the guarantor's obligation to remove free of charge any physical defects of the product (material, assembly).
2. The Guarantor, through the central service point, will respond to the claims submitted by the claimant within 14 days of accepting the
device for service, and the removal of the defect in the event of it qualifying for free warranty service will take place no later than within 30
days of accepting the device for service.
3. The repair period may be extended if it is necessary to obtain spare parts.
11l. WARRANTY CONDITIONS
1. The warranty covers all damages occurring during the warranty period resulting from the discovery of hidden material, assembly or
technological defects during that period.
2. The warranty does not cover damage to the device resulting from:
a. improper transportation and storage;
b. not in accordance with the installation, start-up, operation and maintenance instructions, or in the event of incorrect selection
of tool/accessory;
c. the actions of external factors or third parties, in particular: acts of God (lightning, fire, floods, earthquakes, acts of war, riots
and attacks);
d. other damages that are not the fault of the manufacturer
3. The warranty becomes invalid in the event of: structural changes or modifications made by the user, attempted repairs and adjustments
not specified in the operating instructions, failure to carry out operational and maintenance inspections, use of inappropriate spare parts
and consumables.
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4. The warranty does not cover consumables and items subject to wear and tear during the warranty period, such as:
e consumables: clutch drums and jaws, filters, trimmer heads, wheels, starter cables, cutter bars, cutting chains and guides, cutting
knives, drive belts, clutches and friction discs, safety screws, spark plugs, discs, light bulbs;
¢ engine components: cylinders, bearings, carburettor diaphragms, bearings, rings, pistons, crankshaft;
e gearbox/transmission components: gears, chains, hydraulic pumps;
» other operating elements: shock absorbers, overload fuses, control rods and cables, gears, bearings, bushings, knife hubs, carbon
brushes, safety grooves;
¢ elements not listed in this warranty card and which are obviously subject to wear during operation.
5. Spare parts replaced during warranty repairs are the property of the guarantor.
6. The scope of warranty repair does not include adjustments or maintenance activities. The service has the right to charge a fee for
maintenance activities that are the responsibility of the user and require their completion before the repair can be carried out.
7. The warranty does not cover any damage caused directly or indirectly to persons or things due to faults in the device or resulting from
extended downtime of the device.
8. Any damage incurred during transport must be reported to the carrier immediately under penalty of loss of warranty.
9. This guarantee is offered in addition and does not limit the rights specified by current and future laws. In particular, it does not exclude,
limit or suspend the rights arising from the provisions on warranty for physical defects of the item.
IV. WARRANTY NOTICE
1. Warranty repairs in Poland are performed exclusively by GEKO Service.
2. The condition for using the warranty services is to file a complaint and deliver the complete device with all accessories (e.g. cutting
chain, guide bar, cutting disc, knives, string head, harness) together with the purchase document or other document confirming the
purchase.
3. Warranty repair notifications are made on the "REPORT/REPAIR ORDER" form attached to this warranty agreement. The report form can
also be downloaded from the website: http://b2b.geko.pl. The report must include in particular a detailed description of the fault or
malfunction of the device. The person filing the complaint should also provide their personal data for correspondence purposes: name and
surname, address, telephone number.
4. If any of the conditions specified in 2 and 3 are not met, the person accepting the complaint has the right to refuse to accept the device
for repair and return it to the complainant at his expense.
5. If a defect is detected, the device together with the above-mentioned documents should be returned to the place of purchase or sent to
the central GEKO service point at the following address: GEKO Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Sp.k., ul. Spacerowa 3, 97-500
Kietlin.
6. In the case of shipping to a service point, the buyer is obliged to properly pack the shipment and return it to the Courier in a condition
that allows for its proper transport (operating fluids must be removed). In particular, the packaging should: be properly closed, preventing
access to the contents of the shipment by unauthorized persons; be sufficiently strong in relation to the weight and contents of the
shipment; have internal security measures that prevent the contents of the shipment from moving.
7. The buyer cannot request repair of the damaged device at the place of use, even if the device is covered by warranty.
8. The device must be delivered clean for complaint. The need to clean the tool - for repair purposes at the service - is a paid service.
9. In the event of a paid repair or an unjustified claim, the person filing the claim shall bear the cost of verifying the damage, any repairs,
and the costs associated with forwarding.
10. Non-warranty repairs (paid) are carried out based on individual arrangements between the claimant and the service center.
11. The current price list of service services can be obtained by calling (+48) 698-642-358 or by e-mail: serwis@geko.pl
12. In matters not regulated by the terms of this Warranty Card, the relevant provisions of the Civil Code shall apply.

Information on the Processing of Personal Data for the Purpose of Warranty and Repair Service
The controller of personal data processed for the purpose of providing the guarantee is the Guarantor (GEKO Sp. z oo Sp.k, email:

geko@geko.pl, phone no. (+48) 44 682 40 04). Full information on the processing of data and your rights is available at:
https.//b2b.geko.pl/polityka-prywatnosci



Ol- und Kraftstoff-Kompressionsdruckpriifer fiir Motorrider
Ubersetzung der Originalanleitung

Ol- und Kraftstoff-Kompressionsdruckpriifer fiir Motorrider

ACHTUNG!
Bitte lesen Sie dieses Handbuch vor der Verwendung und bewahren Sie es fiir die zukiinftige Verwendung des Gerats auf.

Hergestellt fir:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
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SICHERHEIT

WARNUNG! Verwenden Sie dieses Kit oder seine Komponenten NICHT bei Diesel- oder Hochdruck-
Benzineinspritzsystemen (lUber 145 psi/10 bar). Stellen Sie sicher, dass Sie die Sicherheitsaspekte im
Umgang mit dem Kraftstoffeinspritzsystem und der allgemeinen Benzinversorgung gelesen und verstanden
haben, bevor Sie beginnen.

WICHTIG: Schlagen Sie zur Bestimmung des aktuellen Verfahrens immer im Wartungshandbuch oder im
proprietaren Handbuch und in den Daten des Fahrzeugherstellers nach. Diese Anweisungen dienen nur zu
Informationszwecken.

WARNUNG! Bei der Verwendung sind alle Arbeitsschutzbestimmungen, die 6rtlichen Behérden und die
allgemeinen Werkstattvorschriften strikt einzuhalten.

1. Halten Sie die Werkzeuge in gutem und sauberem Zustand, um optimales und sicheres Arbeiten zu
gewahrleisten. VERWENDEN SIE DAS KIT NICHT, wenn es beschadigt ist. Legen Sie alle verwendeten
Werkzeuge und Teile bei und lassen Sie diese nach Gebrauch NICHT im oder am Motor liegen.

2. Stellen Sie sicher, dass Sie die Sicherheitsaspekte im Zusammenhang mit der Verwendung des
Kraftstoffeinspritzsystems und von Benzin im Allgemeinen gelesen und verstanden haben, bevor Sie
beginnen.

3. WARNUNG! Benzindampfe und Batteriegase sind explosiv.

4. Rauchen Sie NICHT und lassen Sie im Arbeitsbereich keine offenen Flammen oder Funken zu.

5. In der Ndhe des Arbeitsbereichs muss ein Pulverfeuerloscher (Klasse B) bereitgehalten werden.

6. Vermeiden Sie Brandgefahr, indem Sie beim Abtrennen von Kraftstoffleitungen und Installieren von
Adaptern vorsichtig vorgehen — ein gewisses Auslaufen von Kraftstoff ist unvermeidlich.

7. Wenn Sie das Kraftstoffsystem anschliefen oder trennen, entlasten Sie den Systemdruck und wickeln Sie
den Kraftstoffleitungsanschluss mit einem Lappen ein, um eventuelle Kraftstofflecks aufzufangen. Wischen
Sie verschitteten Kraftstoff sofort auf.

8. HINWEIS: Uberpriifen Sie die Messgerite- und Adapteranschliisse stindig auf Undichtigkeiten. Wenn Sie
ein Leck bemerken, schalten Sie die Ziindung oder die Kraftstoffpumpe aus. Lassen Sie gegebenenfalls den
Kraftstoffdruck ab und reparieren Sie Lecks, bevor Sie fortfahren.

9. Lassen Sie KEINEN Kraftstoff auf einen heillen Motor tropfen oder verschiitten.

10. Wischen Sie verschiitteten Kraftstoff sofort auf.

11. Sichern Sie den Schlauch bei Verwendung von Adaptern mit Schlauchschellen, um dichte Verbindungen
zu gewahrleisten.

12. Uberpriifen Sie vor der Verwendung, ob alle Adapterdichtscheiben und Dichtringe in gutem Zustand
sind.

13. Lassen Sie nach der Verwendung KEINEN Kraftstoff in Adaptern oder Schlduchen zuriick.

14. Tragen Sie einen zugelassenen Augenschutz.

15. Halten Sie sich, lhre Kleidung und die Testgerate von beweglichen oder heiRen Motorteilen fern.

16. Tragen Sie KEINEN Schmuck und binden Sie lange Haare nicht zurtick.

17. Bevor Sie einen Test bei laufendem Motor durchfiihren (sofern in den Anweisungen des Herstellers
nichts anderes angegeben ist), aktivieren und ziehen Sie die Feststellbremse an, stellen Sie den Schalthebel
auf Neutral oder Parken und blockieren Sie die Antriebsrader.

18. Die Abgase enthalten toédliche Giftgase. Der Prifraum muss gut belliftet sein — Abgase nach draulRen
ableiten.

19. Schalten Sie vor der Reparatur des Kraftstoffsystems die Zindung aus und trennen Sie den
Batteriestecker gemals den Anweisungen des Herstellers.

20. Trennen Sie die Batterie niemals bei laufendem Motor.
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EINTRAG

Ein Satz von drei Druckmessgeraten, ausgestattet mit Anschliissen und Adaptern, zum Testen der
Kompression und des Kraftstoffdrucks bei Motorrdadern. Die Messbereiche umfassen: 0—300 psi fir
den Kompressionstest, 0—7 bar (0—100 psi) fir den Kraftstoffdruck und 0-1 bar (0-100 kPa) fiir
Niederdruckkraftstoff.

VERWENDEN

Mit der Hand
festschrauben

Abbildung 1 Abbildung 2

VERFAHREN ZUM KOMPRESSIONSTEST

Warnung! Lassen Sie vor dem Abklemmen des Testers immer den Druck liber das Ablassventil ab.

1. Driicken Sie langsam auf das Ablassventil, um den Druck allmahlich abzulassen (siehe Abb. 1).
Aufmerksamkeit! Unterschiede in den Kompressionswerten zwischen den Zylindern sind oft ein besserer
Hinweis auf Motorprobleme als absolute Kompressionswerte.

2. Lassen Sie den Motor laufen, bis er die normale Betriebstemperatur erreicht hat.

3. Stellen Sie den Motor ab und trennen Sie alle Ziindkerzenkabel. Nummerieren Sie sie entsprechend dem
Zylinder, an den sie angeschlossen waren.

4. Losen Sie alle Ziindkerzen um etwa eine halbe Umdrehung, aber entfernen Sie sie NICHT.

5. Entfernen Sie mit einem Luftschlauch oder einer Drahtbirste allen Schmutz und alle Ablagerungen aus den
Zindkerzenschachten.

6. Entfernen Sie die Zindkerzen und legen Sie sie in der Reihenfolge, in der sie aus den Zylindern entfernt
wurden, auf eine saubere, ebene Flache.

7. Entfernen Sie den Luftfilter.

8. Trennen Sie das Zlindsystem gemal} den Empfehlungen des Herstellers im Benutzerhandbuch des Fahrzeugs.
9. Wahlen Sie den fir Ihr Fahrzeug benétigten Ziindkerzenadapter aus. Schrauben Sie den Adapter auf den
Schlauch und schrauben Sie ihn anschlieRend in die Aussparung der Ziindkerze. Nur mit der Hand festziehen.
KEINEN Schraubenschliissel verwenden (siehe Abb. 2).

10. SchlieBen Sie den Anschluss des Druckmessgerats an den Schlauch an. Stellen Sie sicher, dass die Kupplung
vollstandig eingerickt ist.

11. Den Motor mindestens fiinf Kompressionshiibe lang durchdrehen oder bis die Druckanzeige auf dem
Manometer bei voll gedffneter Drosselklappe nicht mehr ansteigt.

12. Notieren Sie den Kompressionswert und driicken Sie dann das seitliche Ablassventil, um den Druck
abzulassen.

13. Wiederholen Sie den Test und notieren Sie den Messwert. Lassen Sie den Druck ab und entfernen Sie den
Schlauch und den Adapter von der Ziindkerze.
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14. Wiederholen Sie diesen Schritt fir die restlichen Zylinder.

TESTERGEBNISSE

1. Messwerte des Kompressionsindex:

¢ Bei einem normalen Zylinder sollte sich die Nadel des Druckmessers bei jedem Kompressionshub auf der
Skala nach oben bewegen, bis sie ihren Maximalwert erreicht. Alle Zylinder sollten Driicke aufweisen, die
innerhalb der Spezifikationen des Fahrzeugherstellers liegen, und die Anzeige sollte von Zylinder zu Zylinder
nicht um mehr als 10 % abweichen.

¢ Wenn sich die Nadel des Messgerats nicht auf der Skala nach oben bewegt oder mehrere Hibe lang auf
dem gleichen Wert bleibt und dann zu steigen beginnt, liegt das Problem moglicherweise an einem
klemmenden Ventil.

e Wenn der Kompressionswert deutlich Gber der Spezifikation des Fahrzeugherstellers liegt, kann das
Problem eine Kohlenstoffablagerung im Zylinder sein. Dies kann auch darauf hinweisen, dass der Kolben
oder der Zylinderkopf modifiziert wurden.

¢ Wenn der Messwert an zwei benachbarten Zylindern 20 psi (oder mehr) niedriger ist als an den anderen
Zylindern, kann das Problem an einem gerissenen Zylinder, Zylinderkopf oder einer beschadigten
Hauptdichtung liegen. Unter diesen Bedingungen kénnen beide Zylinder sowohl Kiihimittel als auch Ol
enthalten.

e Wenn die Messwerte niedrig sind oder zwischen den Zylindern erheblich variieren, geben Sie einen
Teel6ffel SAE 30-Ol in jeden Zylinder und {iberpriifen Sie ihn erneut. Steigen die Messwerte deutlich an,
liegt das Problem moglicherweise an schlecht sitzenden oder verschlissenen Kolbenringen. Wenn die
Messwerte ungefahr gleich bleiben, liegt das Problem mdoglicherweise an den Ventilen und/oder
zugehorigen Komponenten. Ein verbrannter oder beschadigter Kolben kann die gleichen Auswirkungen
haben.

Abschluss des Tests

1. Reinigen Sie die Ziindkerzen, stellen Sie den Abstand ein und bauen Sie sie in der gleichen Reihenfolge
ein, in der sie ausgebaut wurden, oder bauen Sie neue Ziindkerzen ein.

2. SchlieRen Sie vor dem Zusammenbau jedes Ziindkerzenkabel an die entsprechende Ziindkerze an.

3. Stellen Sie die Drosselklappen auf die geschlossene Position.

WICHTIG: Wenn Sie nach dem Test die Drosselklappen vor dem Starten des Motors nicht wieder in die
geschlossene Position bringen, kann dies zu schweren Motorschaden flihren.

4. SchlieRen Sie die in Schritt 4.1.8 getrennten Ziindkabel wieder an.

KRAFTSTOFFDRUCKPRUFUNG

1. Druck aus dem Kraftstoffsystem ablassen:

HINWEIS: Die folgenden Anweisungen dienen nur zur Orientierung. Befolgen Sie zum Entlasten des
Systemdrucks immer die Anweisungen des Herstellers.

1. Bevor Sie die Kraftstoffleitungen trennen, um die Adapter und das Messgerat mit dem Kraftstoffsystem
zu verbinden, entlasten Sie den Druck im Kraftstoffsystem, um ein Herausspritzen von Kraftstoff zu
verhindern.

2. Schalten Sie die Ziindung aus, lI6sen Sie den Tankdeckel, um den Druck im Tank abzulassen, und ziehen
Sie ihn anschlieRend wieder fest.

3. Um den Kraftstoffdruck zu verringern, verhindern Sie den Betrieb der Kraftstoffpumpe, lassen Sie jedoch
die Einspritz- und Ziindsysteme in Betrieb.

4. Fir diesen Vorgang ist moglicherweise das Trennen des Kraftstoffpumpenrelais, der Sicherung oder der
Stromversorgung erforderlich. Einige Modelle haben zwei Kraftstoffpumpen. Stellen Sie sicher, dass beide
ausgeschaltet sind.
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5. Nachdem die Pumpen abgeschaltet wurden, lassen Sie den Motor laufen, bis er ausgeht, und kurbeln Sie
ihn dann 5 bis 10 Mal an, nachdem er ausgegangen ist. Bei einigen Kraftstoffeinspritzsystemen fiihrt das
Entfernen der Kraftstoffpumpensicherung dazu, dass sowohl die Kraftstoffpumpe als auch die
Einspritzdiisen deaktiviert werden. Beachten Sie in diesem Fall die Vorgehensweise des Herstellers.

WARNUNG! Gehen Sie NICHT davon aus, dass der Druck im Kraftstoffsystem abgelassen wurde. Wickeln Sie
beim Abtrennen den Kraftstoffleitungsanschluss mit einem Lappen ein, um eventuell austretenden
Kraftstoff aufzufangen.

1. Anschluss und Nutzung:

2. Bei ausgeschaltetem Motor und entlastetem Kraftstoffsystem den entsprechenden Adapter an der zu
prifenden Stelle in das Kraftstoffsystem einbauen und an die Schnellkupplung am Messschlauch
anschlieRen. Dabei darauf achten, dass der Sicherungsring richtig sitzt.

HINWEIS: Legen Sie einen Lappen um die Anschliisse, um den Kraftstoff aufzusaugen.

3. SchlieBen Sie die Kraftstoffpumpe wieder an.

4. Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.

5. Lesen Sie den Kraftstoffdruck am Manometer ab und vergleichen Sie ihn mit den Angaben des
Herstellers.

6. Schalten Sie den Motor aus.

7. Trennen Sie den Tester und die Adapter von der Kraftstoffleitung.

8. Bringen Sie die Kraftstoffleitung wieder in den Originalzustand, starten Sie den Motor neu und prifen Sie
das System auf Lecks.
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SECURITE

AVERTISSEMENT! N'UTILISEZ PAS ce kit ou ses composants sur des systémes alimentés au diesel ou a
I'essence haute pression (plus de 145 psi/10 bar). Assurez-vous de lire et de comprendre les aspects de
sécurité liés a la manipulation du systéme d’injection de carburant et de I'alimentation générale en essence
avant de commencer.

IMPORTANT : Reportez-vous toujours au manuel d'entretien du constructeur du véhicule ou au manuel
propriétaire et aux données pour déterminer la procédure actuelle. Ces instructions sont fournies a titre
informatif uniquement.

AVERTISSEMENT! Lors de l'utilisation, toutes les réglementations en matiere de santé et de sécurité au
travail, les réglementations des autorités locales et les réglementations générales des pratiques d'atelier
doivent étre strictement respectées.

1. Gardez les outils en bon état et propres pour assurer le travail le meilleur et le plus sGr. N'UTILISEZ PAS le
kit s'il est endommagé. Inclure tous les outils et pieces utilisés et NE PAS les laisser dans ou sur le moteur
apreés utilisation.

2. Assurez-vous d’avoir lu et compris les aspects de sécurité liés a |'utilisation du systeme d’injection de
carburant et de I'essence en général avant de commencer.

3. AVERTISSEMENT ! Les vapeurs d’essence et les gaz de batterie sont explosifs.

4. NE PAS fumer ni laisser de flammes nues ou d’étincelles dans la zone de travail.

5. Un extincteur a poudre (classe B) doit étre conservé a proximité de la zone de travail.

6. Evitez les risques d’incendie en faisant preuve de prudence lors du débranchement des conduites de
carburant et de I'installation des adaptateurs — un déversement est inévitable.

7. Lors de la connexion ou de la déconnexion du systéme de carburant, relachez la pression du systéeme et
enveloppez le connecteur de la conduite de carburant avec un chiffon pour absorber les fuites de
carburant. Essuyez immédiatement le carburant renversé.

8. REMARQUE : Vérifiez constamment les connexions du compteur et de Il'adaptateur pour détecter
d'éventuelles fuites. Si vous remarquez une fuite, coupez le contact ou la pompe a carburant. Si nécessaire,
relachez la pression du carburant et réparez les fuites avant de continuer.

9. NE PAS laisser le carburant couler ou se renverser sur un moteur chaud.

10. Essuyez immédiatement le carburant renversé.

11. Lorsque vous utilisez des adaptateurs, fixez le tuyau avec des colliers de serrage pour garantir des
connexions étanches.

12. Avant utilisation, vérifiez que toutes les rondelles d'étanchéité et bagues d'étanchéité de I'adaptateur
sont en bon état.

13. NE PAS laisser de carburant dans les adaptateurs ou les tuyaux aprés utilisation.

14. Portez une protection oculaire approuvée.

15. Gardez-vous, vos vétements et I'équipement de test éloignés des piéces mobiles ou chaudes du moteur.
16. NE PORTEZ PAS de bijoux et n'attachez pas les cheveux longs.

17. Avant d'effectuer un essai avec le moteur en marche (sauf indication contraire dans les instructions du
fabricant), serrez et appliquez le frein de stationnement, placez le levier de vitesses au point mort ou en
position de stationnement et bloquez les roues motrices.

18. Les gaz d’échappement contiennent des gaz toxiques mortels. La zone d'essai doit étre bien ventilée -
évacuer les gaz d'échappement vers I'extérieur.

19. Avant de réparer le systeme d'alimentation en carburant, coupez le contact et débranchez le
connecteur de la batterie conformément a la procédure du fabricant.

20. Ne débranchez jamais la batterie lorsque le moteur tourne.
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ENTREE

Un ensemble de trois manometres, équipés de connecteurs et d'adaptateurs, congus pour tester la
compression et la pression de carburant dans les motos. Les plages de jauge comprennent : 0 a 300 psi
pour le test de compression, 0 a 7 bar (0 a 100 psi) pour la pression du carburant et 0 a 1 bar (0 a 100 kPa)
pour le carburant basse pression.

UTILISER

Vissez-le a la main

<= Soupape.de
surpression

Figure 1 Figure 2

PROCEDURE D'ESSAI DE COMPRESSION

Avertissement! Avant de débrancher le testeur, relachez toujours la pression a l'aide de la soupape de décharge.
1. Appuyez lentement sur la soupape de décharge pour reldcher progressivement la pression (voir Fig. 1).
Attention! Les différences de lecture de compression entre les cylindres sont souvent une meilleure indication
des problémes de moteur que les valeurs de compression absolues.

2. Faites tourner le moteur jusqu’a ce qu’il atteigne sa température de fonctionnement normale.

3. Arrétez le moteur et débranchez tous les fils de bougie d'allumage, en les numérotant en fonction du cylindre
auquel ils étaient connectés.

4. Desserrez toutes les bougies d'allumage d'environ un demi-tour, mais NE les retirez PAS.

5. Utilisez un tuyau d’air ou une brosse métallique pour éliminer toute la saleté et les débris des puits de bougie.
6. Retirez les bougies d'allumage et placez-les sur une surface propre et plane dans I'ordre des cylindres dans
lequel elles ont été retirées.

7. Retirez le filtre a air.

8. Débranchez le systeme d'allumage conformément aux recommandations du fabricant dans le manuel du
propriétaire du véhicule.

9. Sélectionnez I'adaptateur de bougie d’allumage requis pour votre véhicule. Vissez |'adaptateur sur le tuyau,
puis vissez-le dans le logement de la bougie. Serrer a la main uniquement. NE PAS utiliser de clé (voir fig. 2).

10. Connectez le connecteur du manometre au tuyau. Assurez-vous que I'embrayage est complétement engagé.
11. Faites tourner le moteur pendant au moins cinq temps de compression ou jusqu'a ce que la pression
indiquée sur le manomeétre cesse d'augmenter avec l'accélérateur grand ouvert.

12. Notez la lecture de compression, puis appuyez sur la soupape de décharge latérale pour relacher la pression.
13. Répétez le test et enregistrez la lecture. Relachez la pression et retirez le tuyau et I'adaptateur de la bougie
d'allumage.
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14. Répétez cette étape pour les cylindres restants.

RESULTATS DES TESTS

1. Lectures de l'indice de compression :

¢ Dans un cylindre normal, I'aiguille du manometre doit remonter |'échelle a chaque course de compression
jusqu'a atteindre sa valeur maximale. Tous les cylindres doivent afficher des pressions conformes aux
spécifications du constructeur du véhicule et la lecture ne doit pas varier de plus de 10 % d'un cylindre a
|'autre.

¢ Si l'aiguille de la jauge ne monte pas sur I'échelle ou reste a la méme valeur pendant plusieurs coups, puis
commence a monter, le probleme peut provenir d'une soupape bloquée.

¢ Si la lecture de compression est nettement supérieure aux spécifications du constructeur du véhicule, le
probléeme peut étre di a une accumulation de carbone dans le cylindre. Cela peut également indiquer que
le piston ou la culasse a été modifié.

¢ Si la lecture sur deux cylindres adjacents est inférieure de 20 psi (ou plus) a celle des autres cylindres, le
probléme peut provenir d'un cylindre fissuré, d'une culasse ou d'un joint principal endommagé. Dans ces
conditions, les deux cylindres peuvent contenir a la fois du liquide de refroidissement et de I’huile.

¢ Si les lectures sont faibles ou varient considérablement entre les cylindres, ajoutez une cuillére a café
d’huile SAE 30 dans chaque cylindre et revérifiez. Si les lectures augmentent de maniére significative, le
probléeme peut provenir de segments de piston mal placés ou usés. Si les lectures restent a peu prés les
mémes, le probléme peut provenir des vannes et/ou des composants associés. Un piston br(lé ou
endommagé peut également provoquer les mémes effets.

REALISATION DU TEST

1. Nettoyez, espacez et installez les bougies d'allumage dans le méme ordre dans lequel elles ont été
retirées, ou installez de nouvelles bougies d'allumage.

2. Connectez chaque fil de bougie d’allumage a la bougie appropriée avant le remontage.

3. Réglez les papillons des gaz en position fermée.

IMPORTANT : Aprés le test, le fait de ne pas remettre les papillons des gaz en position fermée avant de
démarrer le moteur pourrait entrainer de graves dommages au moteur.

4. Rebranchez les fils d’allumage déconnectés a I'étape 4.1.8.

TEST DE PRESSION DE CARBURANT

1. Relachement de la pression du systeme de carburant :

REMARQUE : les instructions suivantes sont fournies a titre indicatif uniquement. Suivez toujours les
procédures du fabricant pour soulager la pression du systeme.

1. Avant de débrancher les conduites de carburant pour connecter les adaptateurs et la jauge au systéme
de carburant, relachez la pression du systeme de carburant pour éviter que le carburant ne gicle.

2. Coupez le contact, desserrez le bouchon du réservoir de carburant pour libérer la pression dans le
réservoir, puis resserrez-le.

3. Pour réduire la pression du carburant, empéchez la pompe a carburant de fonctionner tout en
permettant aux systemes d'injection et d'allumage de fonctionner.

4. Cette procédure peut nécessiter la déconnexion du relais de la pompe a carburant, du fusible ou de
I'alimentation électrique. Certains modeéles ont deux pompes a carburant, assurez-vous que les deux sont
éteintes.
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5. Une fois les pompes arrétées, faites tourner le moteur jusqu'a ce qu'il cale, puis faites-le tourner 5 a 10
fois aprés le calage. Pour certains systémes d'injection de carburant, le retrait du fusible de la pompe a
carburant désactive a la fois la pompe a carburant et les injecteurs. Dans ce cas, veuillez vous référer a la
procédure du fabricant.

AVERTISSEMENT! NE PAS supposer que la pression du systeme de carburant a été relachée. Lors de la
déconnexion, enveloppez le connecteur de la conduite de carburant avec un chiffon pour absorber toute
fuite de carburant.

1. Connexion et utilisation :

2. Avec le moteur éteint et la pression du systeme de carburant relachée, installez I'adaptateur approprié
dans le systéme de carburant a I'emplacement a tester et connectez-le au raccord a déconnexion rapide sur
le tuyau de la jauge, en vous assurant que le collier de verrouillage est en place.

REMARQUE : utilisez un chiffon autour des connecteurs pour absorber tout carburant.

3. Rebranchez la pompe a carburant.

4. Démarrez le moteur et laissez-le tourner au ralenti.

5. Lisez la pression du carburant sur la jauge et comparez-la avec les données du fabricant.

6. Coupez le moteur.

7. Débranchez le testeur et les adaptateurs de la conduite de carburant.

8. Remettez la conduite de carburant dans son état d'origine, redémarrez le moteur et vérifiez I'étanchéité
du systéme.
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TecTep AaBNeHMA KOMNPECCUN MaCNa U TONJIMBA ANA MOTOLMKIOB
MepeBoa OPUrMHANbHON MHCTPYKLMK

Tectep AaBneHUA KOMMNpPeCcCcUMn macsa u Tonamsa ANA MOTOLUKAOB

BHUMAHME!
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BE3OMNACHOCTb

NPEAYNPEXAEHUE! HE MCMOJIb3YMTE 3TOT KOMMAEKT MAM €ro KOMMOHEHTbl B CUCTEMax BrpbicKa
AN3eNbHOro TonAMBa UAM BeH3MHa nofa BbICOKMM AasneHuem (6onee 145 ¢pyHTOB Ha KB. gtoiim/10 6ap).
Mepen Hayanom paboTbl 06A3aTENBHO NPOUTUTE U YCBOWTE acneKTbl 6e3onacHocTM npu paboTte ¢ cuctemon
BMpbICKa TONAMBA 1 0bLelt nogayein 6eH3nHa.

BAXXHO: Bceraa obpalaiiTtecb K PyKoBOACTBY MO TEXHUYECKOMY OOCAYXMBaHWIO WUAN GUPMEHHOMY
PYKOBOACTBY M JAaHHbIM MPOM3BOAUTENA TPAHCNOPTHOrO CcpeacTBa, 4YTOObl ONpeaennTb TeKyLyto
npoueaypy. JaHHble MHCTPYKLNU HOCAT UCKAOUYNTENIbHO MHPOPMALMOHHbIN XapaKTep.

ANPEAYNPEXOEHUE! Bo BpemA MCMo/b30BaHUA HEOOXOAMMO CTpPOro cobntogatb BCE MpaBuaa TEXHWUKMU
6e30MacHOCTM UM OXpaHbl TpyAa, TpeboBaHMA MECTHbIX OpraHoB BAacTM W obuwue npasuia
NPOUN3BOACTBEHHOMN MPAKTUKU.

1. CoaepuTe MHCTPYMEHTbl B XOPOLUEM WM YUCTOM COCTOSHWUM, 4YTOOblI ObecneunTb Hauay4lwylo |
6e3onacHyto paboty. HE MCNONb3YWUTE KOMNAEKT, ecin OH NOBpeXAeH. YnaKyiiTe Bce UCMONb30BaHHbIe
WMHCTPYMeHTbI 1 geTann n HE octaBnaiiTe ux B ABUraTesie Uan Ha HEM NOC/e UCNO/Ib30BaHKA.

2. Nepep, Havanom paboTbl 06A3aTe/IbHO NPOYTUTE WM YCBOMTE acnekTbl 6e30MacHOCTM, CBA3AHHblE C
NCMNO/Ib30BaHMEM CUCTEMBI BNPbLICKA TOMIMBA U BEH3MHA B LLESIOM.

3. BHUMAHMUE! Napbl 6€H31HA M rasbl akKyMyATOPHbIX 6aTapelt B3pbIBOOMACHbI.

4. HE kypuTe 1 HE gonyckaliTe Hann4ymsa OTKPbITOro OFrHA UAW UCKP B paboyeit 30He.

5. B62m3n paboyeit 30Hbl HEOBXOAMMO XPaHUTb MOPOLLKOBLIN OrHETYWKnTeNb (Knacca B).

6. MN36eraitTe BO3HMKHOBEHMA NOXKapa, cob1t043A OCTOPOKHOCTb NPU OTCOEANHEHUN TONJIMBONPOBOAOB U
YCTaHOBKe afanTepoB — yTe4yKa TOMN/IMBa HeM3beKHa.

7. NMpyn NOAKNIOYEHUM UAN OTKOYEHUN TOMJIMBHOM cUCTeMbl cObpocbTe gaBneHue B cucteme n obepHute
pasbem TOM/MBOMNPOBOAA TPAMKOM, YTOObl BNUTaTb BO3MOMKHbIE YyTEYKM TonamBa. HemeaneHHo BbITpuTe
npoAUTOe TOM/IMBO.

8. MPUMEYAHMUE: NocToAHHO NpOBePANTE COEANHEHMA CYETYMKA M adanTepa Ha npegmeT yTedek. Ecam bl
3aMETU/IN YTEYKY, BbIK/IOUMUTE 3aXKUraHme Uam TONAMBHbIN Hacoc. Mpu HeobxoammocTu cbpocbTe faBneHne
TOMJINBA N YCTPAHUTE YTEUKM, NPEXKAE YEM NPOJOIKMUTD.

9. HE gonyckaiiTe nonagaHua Kaneab UAM NPOJIMBAHMA TOMNIMBA Ha rOPAYMNA ABUrATENb.

10. HemeaneHHO BbITPUTE NPOAUTOE TONIUBO.

11. Mpn ncnonb3oBaHMM aZaANTEPOB 3aKPENUTe LWAAHT XOMyTamu, 4yTobbl 0b6ecneynTb repmMeTUYHOCTb
coeANHEHNN.

12. Nepes Ucnonb30BaHWMEM NPOBEPbLTE, YTO BCE YMJOTHUTE/NbHbIE LWANOLI U YNIOTHUTENbHBIE KOAbLA
afganTtepa HaxoAATCA B XOPOLLEeM COCTOAHUN.

13. HE ponycKaiite, 4yTo6bl TONMBO OCTABaIOCh B a4anTepax UK WAaHrax noc/ie UCNo/ib30BaHUS.

14. Ucnonb3yiiTe oA06peHHbIe cpeacTBa 3allMThl ras.

15. [epkute cebna, cBOO ogexay W wchblTaTeNbHoe 0bOpyAoBaHWE Mofasblue OT ABUMKYLUMXCA WAU
ropAYnx YacTen AguraTens.

16. HE HOCKTe yKpalleHuWA 1 He 3aBA3bIBalTe AJIMHHbIE BONOCDI.

17. Nepep, BbINOSIHEHNEM NPOBEPKM NPU paboTatowwem asuratesne (ecim B UHCTPYKUMAX NPOU3BOLUTENA HE
YKa3aHO MHOE) BK/IIOYMTE CTOAHOYHbIM TOPMO3, NepeBeaUTe pblyar NepeKkodeHma nepesay B HelTpasbHoe
NoNI0XKEHNE UM NOOXKEHUE NAPKOBKU U 3abN0KMPYITe BeayLLMe Koseca.

18. BbIxnoMnHble rasbl COAEPXKAT CMEPTENbHO AA0BUTble rasbl. 30Ha MNPOBEAEHUA WCMbITAHWUWA AOMXKHA
XOPOLLO NPOBETPMBATLCA — BbIOPACHIBAMTE BbIX/IOMHbIE ra3bl HAPYKY.

19. MNepes pPeMOHTOM TOMJMBHOM CUCTEMbI BbIK/JOUYMTE 3aXKUraHMe W OTCOEAMHUTE pasbem
aKKYyMYNATOpPHOM HBaTapeun B COOTBETCTBMM C NPOLEAYPON NPOU3BOAUTENS.

20. Hukorpa He oTcoeamnHANTE aKKyMyNATOPHYo 6aTapeto npu paboTatowwem asurartene.



I <&=xo

28

BXoA

KoMnnektT M3 Tpex MaHOMETPOB, OCHAlleHHbIX pa3bemamu M ajantepamu, npegHasHayeHHbIn ans
NPOBEPKN KOMMpPEeccMn U AaBAeHUA TONAMBa B MOTOLMKNAX. [Mana3oHbl MaHOMeTpoB BKAto4yatoT: 0—300
GYHTOB Ha KB. AOMM ANA UchbiTaHMA Ha cxkatue, 0—7 6ap (0—100 ¢yHTOB Ha KB. AOWUM) ANa AaBaeHus
Tonnuea n 0—1 6ap (0—100 kMa) gns TONAMBA HU3KOTO AaB/EHUA.

MCMOJIb3OBATb

3aKpyTUTE ero Bpy4Hyto

KnanaH cbpoca
AaBneHun

PucyHok 1 PucyHok 2

NMPOLUEAYPA UCMbITAHUA HA CKATUE

MpedynpexcdeHue! TMepepn oTcoeauHeHMem TecTepa Bcerga cbpacbiBaliTe f[aBaeHWME € NOMOLLbHO
BbIMYCKHOrO KNanaHa.

1. MeaneHHO Ha*KMUTE Ha BbIMYCKHOW K/lanaH, 4yTobbl nocTeneHHo cbpocuTb aaBneHune (cm. puc. 1).
BHMMaHMe! Pa3nnumsa B MOKasaHUAX KOMMPECCUU MeKAY UWIMHAPAMWU 4acTo SABAAOTCA 6osee TOYHbIM
yKasaHuem Ha npobsiembl ¢ gBuratesnem, Yem abcontoTHble 3HaUYEeHNA KOMMPECCUMN.

2. faiTe asuratento nopaboTaTb, NOKa OH He AOCTUTHET HOPMa/ibHOM paboyeit TemnepaTypbi.

3. OcrtaHOBWUTE [aBuraTenb W OTCOeAMHWUTE BCe MPOBOAA CBEYEW 3aXKUraHua, NPOHYMepoBaB WX B
COOTBETCTBUU C LUUANHAPOM, K KOTOPOMY OHU BbIAN NOAKAIOYEHbI.

4. OcnabbTe BCe CBEYM 3aXKUraHUA NPUMEPHO Ha Nosi-06opoTa, Ho HE BbiKpyuMBaiiTe UX.

5. C NOMOLIbIO BO3AYLIHOrO WAaHra MAn MeTa//INYeCcKol LWEeTKU yaannTe BCH rPA3b U MyCOp U3 KOMOALEB
cBeYen 3axKuraHma.

6. CHUMMUTE CBEUM 3aXKMTaHUA U MOJOMKUTE UX Ha YUCTYIO POBHYIO NOBEPXHOCTb B TOM MOPAAKE LUANHAPOB,
B KOTOPOM OHU BbININ CHATI.

7. CHUMUTE BO3AYLWHbIN UAbTP.

8. OTKAtoUMTE CUCTEMY 3aXKUTAHWUA B COOTBETCTBUUN C PEKOMEHAAUUAMU NPOU3BOAUTENS, U3NOXKEHHBIMU B
pyKOBOACTBE NO 3KCMAyaTauMm aBTomobuns.

9. BbibepuTte aganTtep cBeveit 3aXKuraHna, HeobxoaMMblli ANA Ballero aBTomobuns. HaBuHTUTe aganTtep Ha
WWNAHT, 3aTem BBepHUTe ero B yraybneHne cBeun 3axKuraHua. 3aTarMBaTb TONbKO BpydHyto. HE
MCNONBb3YWUTE raeyHblii Koy (cm. puc. 2).

10. MoacoeauHUTe coeamMHUTENb MAaHOMETPA K LWNaHry. YbeauTech, UTo cLenieHme NOAHOCTbIO BKKOYEHO.
11. MpoBepHUTe ABUraTeNb Kak MMHUMYM Ha MNATb TAKTOB CXaTUA WAM A0 TeX MNop, MOoKa MoKasaHus
[aBNeHNA Ha MaHOMeTpe He NepecTaHyT PacTu NPU NOJIHOCTbIO OTKPLITOM APOCCENbHOM 3ac/IOHKe.

12. 3anuMwuTe NOKasaHUSA KOMNPECCUM, 3aTeM HaKmuTe BOKOBOW BbIMYCKHOM KnamaH, 4Tobbl cbpocutb
AaBneHune.

13. MNoBTOpUTE TECT M 3anuiuMTe NoKasaHua. CopocbTe AaBAeHUE U CHUMUTE LIAAHT U aJanTep co CBeyu
3aXKuraHuma.
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14. lMoBTOpPUTE ITOT WAl 414 OCTaBLUMXCA LMAUHAPOB.

PE3YNIbTATbI UCMbITAHUIA

1. NokasaHWA nHaeKca Komnpeccum:

* B HOPMa/NbHOM UMAMHAPE CTPE/Ka MAaHOMETPa A0/1XKHA MepPeMELLATbCA BBEPX MO WKajAe NPU KaxKaom
TaKTe CXKaTuA, MOKa He AOCTUIHEeT MAKCMMaNbHOro 3HaveHusa. Bce UMAMHAPBI A0MXKHbI NOKAa3blBaTb
AaBneHue B npegenax cneumduKkaumnini npomsBoamTeNna TPaHCNOPTHOrO CPeACcTBa, a MOKA3aHUA He A0MKHbI
oTAnyaTtbea bonee yem Ha 10% OT LMAMHAPA K LUAUHAPY.

e EC/N CTpenKka MaHOMETPA He ABUMKETCA BBEPX MO LWKaAe UM OCTAaeTCA Ha O4HOM M TOM }Ke 3HAYEHUU B
TeYeHMe HECKO/IbKMX X008, a 3aTeM HauMHAET NoAHMMATbCA, Npobaema MOXKET 3aK/to4aTbCa B 3ae4aHnm
K/lanaHa.

e EcnM MOKasaHWA KOMMNPECCUMU 3HAUYMTENbHO BbiE, Yem YKa3aHo B cneunduKaumm npoussoguTens
TPAHCMOPTHOrO cpeacTBa, Npobiema MOXKET 3aKN0YATLCA B CKOMJIEHMM YIIepoaa B UMANHAPAX. ITO TaKKe
MOKET YKa3blBaTb Ha TO, YTO NOPLUEHb UM FTONOBKA LUAMHAPA 6blAN MOANPULMPOBAHDI.

¢ Ec/iv nokasaHuA Ha ABYX cocegHUX umMnmHapax Ha 20 ¢yHTOB Ha KBagpaTHbIl Aoim (Mam Bonee) HUXKe,
Yem Ha ApYyrux uunmMHapax, npobsema MOMKEeT 3aKAI4YaTbCA B TPECHYBLIEM UMAMHAPE, FOJIOBKE WU
NOBPEXAEHHON OCHOBHOM NpOKAagKe. B aTux ycnoBuax B 06OMX LMAMHAPAX MOMKET HAXoAMTbCA Kak
OXJIAaXKAAoLWLaA KNOKOCTb, TaK U Macno.

e Ecnn NOKasaHUA HU3KME MW 3HAYUTENBHO PA3NNYADTCA MEXAY UMANHAPaMK, f06aBbTe YaliHYO NOXKKY
macna SAE 30 B Kaxabi UMANHAP U NOBTOPUTE NPOBEPKY. EC/IM NOKasaHUA 3HAYMUTENbHO YBE/IMUYMBAKOTCH,
npobnema MOXKET 3aKNo4aTbCA B MJIOXO MOCAXKEHHbIX WMAM W3HOLWEHHbIX MOPLIHEBLIX KOAbUax. Ecam
NMoKa3aHMA OCTaloTCA NPUMEPHO TaKUMM e, Npobaema MoXKeT 6biTb B KnanaHax U/Mam cBA3aHHbIX C HUMU
KOMMoOHeHTax. CropeBLInit AK NOBPEXAEHHbIN NOPLUEHb TAKXKE MOXKET BbI3BATb Te e NocneacTBuA.

3ABEPLUEHUE TECTA

1. OuncTUTe, OTPEryanpyinTe 3a3opbl N YCTAHOBUTE CBEUYM 3aXKMraHUA B TOM Ke NopaaKe, B KOTOPOM OHM
BbINM CHATbI, MW YCTaHOBMTE HOBbIE CBEYM 3aXKUTaHUA.

2. Mepen NoBTOPHOW CHOPKON NOACOEAMHUTE KaKAbli NPOBOJ CBEUYM 3aXKUraHWA K COOTBETCTBYIOLLEN
cseve.

3. YcTaHOBUTE ApOcCCesibHblE 3aC/IOHKU B 3aKPbITOE MOJIOMKEHUe.

BAMHO: Ecnv nocne ucnbiTaHMA He BEPHYTb ApoccesibHble 3aC/NOHKM B 3aKpbIToe MNO/OMeHWe nepej,
3anyCcKOM ABUraTens, 3T0 MOXKeT NPUBECTU K CEPbe3HOMY NOBPENXKAEHUIO ABUraTena.

4. MoacoeAMHUTE NPOBOAA 3aXKUraHUA, OTCOeAMHEHHbIe Ha ware 4.1.8.

NMPOBEPKA AABJIEHUA TOMJIUBA

1. Cobpoc gaBneHus U3 TONJMBHON CUCTEMDbI:

MPUMEYAHUE: MpuBeaeHHble HUMKE WMHCTPYKUUM HOCAT UCKAOYUTENIbHO O3HAKOMWTE/IbHbLIN XapaKkTep.
Bcerga cnenynte peKoMeHZaUMAM NponsBoauMTens no copocy gasaeHus B cUCTEME.

1. MNepepn oTcOeANHEHWEM TONAMBOMNPOBOAOB A1A MOAKAOYMEHUA afanTepoB U MAHOMETpPa K TOMJIMBHOM
cucteme cbpocbTe AaBfieHUe B TONJIMBHOM cucteme, YTobbl NpeaoTBPaTUTb pa3bpbi3rBaHme TonamBa.

2. BblKNtOUMTE 3aKMUraHue, ocabbTe KpbILWKY TONAMBHOMO 6aKa, YTobbl cbpocuTb AaBneHUe B bake, a 3aTem
CHOBa 3aTAHUTE ee.

3. Y1ob6bl CHM3UTL AaBieHWEe TOMAMBA, He AonycKawWTe paboTbl TOMAMBHOIO HAcocCa, OAHOBPEMEHHO
obecneunBas paboTy cUCTEM BMNPbLICKA U 3aXKUFAHUA.

4. dTa npoueaypa MoxKeT notpeboBaTb OTKAKOYEHWUA pene TOMJIMBHOFO HAcoca, NpPefoXpaHuUTens Uau
3NEKTPONUTaHMA. B HEKOTOPbIX MOAensAx NpeaycMOTPEHO ABa TOMAMBHbIX Hacoca. Ybeautecb, 4to oba
HaCcoCa BbIKNOYEHbI.
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5. MNocne oTKNOUYEHUA HAaCOCOB AaiiTe ABuratento nopaboTaTb, MOKa OH He 3ar/JIoXHET, 3aTeM NPOBEpPHUTE
ero 5-10 pa3 nocne TOro, Kak OH 3arnoxHeT. B HeEKOTOpbIX cMCTeMax BMpbiCKa TOMN/AWBa yAaneHue
npeaoxXpaHnTeNa TONMBHOTO Hacoca NPUBOAUT K OTKAHOYEHUIO KaK TOMNIMBHOIO Hacoca, Tak U GopcyHoK. B
3TOM Cny4Yae 0bpaTuTech K MHCTPYKLUUU NPOU3BOAUTENS.

NPEAYNPEXAEHUE! HE CYHUTAWTE, uto AaBneHue B TONAMBHOM cucTeme cbpolueHo. Mpu oTcoeanHeHnm
obepHUTE pa3bem TONIMBONPOBOAA TPAMKOM, YTOObI BNINTaTb BO3MOMKHYIO YTEYKY TOM/NBA.

1. NogxntoyeHme n ncnonb3oBaHue:

2. Mpn BbIkAOYEHHOM pgBuratene M cOpoWEHHOM [AaBAEHWW B TOMJIMBHOM CUCTEME YCTaHOBUTE
COOTBETCTBYIOWMNIA aganTep B TOMJMBHYIO CUCTEMY B MeCTe TMPOBEPKM U noAacoegumHuTe K
6bICTPpOpPa3bEMHOMY GUTUHTY Ha LWNAaHre MaHOMETPaA, ybeaMBLUMCH, YTO CTOMOPHOE KOJbLO HAaxoAMTCA Ha
mecre.

NPUMEMAHMUE: ObepHUTE pasbembl TPAMKOMN, YTOObI BNMTaTb TONAMBO.

3. MoacoeamHUTE TONAMBHbBIN HAcOC 3aHOBO.

4. 3anyctuTe asuraTtesib U ganTte emy nopaboTaTb Ha XO/I0CTOM XoAy.

5. CunTaliTe NokasaHWA AaBAeHUA TOMNIMBA Ha MaHOMETPE U CPaBHUTE UX C AaHHbIMW MPOU3BOANUTENA.

6. BbikntounTe apuratesns.

7. OTcoeanHuUTe TeCcTep M aganTepbl OT TONAMBONPOBOAA.

8. BoccTtaHoBMTE TOMMBHYIO MarncTpasb B UCXOAHOE COCTOAHME, Nepe3anycTute ABuUraTeNb U NpoBepbTe
CUCTEMY Ha HaNNYMe yTeYekK.



Tectep TUCKY CTUCHEHHA OJIMBU Ta NaZiuBa ANA MOTOLMKAIB
MNepeKnag opuriHanbHOI IHCTPYKUiT

Tectep TUCKY CTUCHEHHA O/IMBU Ta NasuBa ANA MOTOLLMKJ'IiB

YBATA!
Byab nacka, npounTaiiTe Lei NoCibHUK nepes BUKOPUCTAHHAM NPUCTPOLO Ta 36epexkiTe Moro Ana noAanblworo BUKOPUCTAHHS.

BurotosneHo ana:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
KbeTniH, syn. Cnaueposa 3,
97-500 PagomcbKko
geko@geko.pl
www.geko.pl
UA - YKPATHCbKA BEPCIA
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BE3MNEKA

YBATA! HE BAKOPUCTOBYMTE Lieii KoMnaeKT abo A0ro KOMNOHEHTU Ha CUCTEMaX YNPUCKYBaHHA GeH3NHY,
O NpaLUoloTb Ha AM3enbHOMY NanuBi, abo Ha cMcTemMax YNpPUCKYBaHHA B6eH3MHY BMCOKOrO TUCKY (NMoHag,
145 ¢yHTiB Ha KBaapaTHui awoim/10 6ap). Mepen nodaTtkom poboTM 060B’A3KOBO NpouMTaiiTe Ta
3pO3yMiiiTe acnekTn 6e3neKkn MOBOAMKEHHS 3 CUCTEMOKO BMOPCKYBAHHA MajMBa Ta 3ara/ibHOK Nogaveto
H6eH3UnHy.

BAXKJIMBO: 3aBxxau 3BepTaliTeca A0 NOCibHMKA 3 ob6cayroByBaHHA BUPOOHMKA aBTOMObGinA abo BiacHOro
nocibHMKa Ta gaHuX, Wo6 BM3HAYMUTK NOTOYHY Npoueaypy. Ui iHCcTpyKuii HagaHi aMwe ana o3HanoMNeHHs.

YBATA! Nig 4yac BUKOpUCTaHHA HEODOXiAHO CYyBOPO AOTPMMYBATUCA BCiX NMPaBUA OXOPOHMU MpaLli, MicLLeBUX
OpraHiB Bnagm Ta 3ara/ibHUX NpPaBua MalCTEPCbKOI NPaKTUKN.

1. TpumaiiTe iHCTPYMEHTM Yy CNpPaBHOMY Ta YMCTOMY CTaHi, W06 3abe3neynT Halkpawy Ta 6e3neyHy
po6oTy. HE BUKOPUCTOBYWTE KOMMAEKT, AKLLO BiH NOLIKOAMKEHWIA. BKNaaiTh yCi BUKOPUCTaHi IHCTPYMEHTH
Ta Aetani Ta HE 3anuwaiite ix y ABMIryHi abo Ha HbOMy NiCNA BUKOPUCTAHHS.

2. Nepepn noyaTkom pobOTU NepeKkoHanTecs, Wo BM NPOYMTAAN Ta 3PO3YMINN acnekTn Be3neKkun, nos’s3aHi 3
BMKOPUCTaHHAM CUCTEMM BMOPCKYBAHHSA Nasnea Ta 6eH3WHy 3arasom.

3. YBATA! BeH3MHOBI napw Ta rasu Bif, akymynsaTopis BUbyxoHebe3sneyHi.

4. HE KYPITb Ta HE IO3BO/IANTE MaTH BiAKPUTMIA BOFOHb YK iCKPM B pOBOYiit 30Hi.

5. MopoLluKoBMI BOrHEracHUK (Knacy B) nosuMHeH 3Haxoantnca nobamsy poboyoi 30HMu.

6. YHUKaNTe noxKexxHoi HebesneKkn, byabTe obepexkHi nig yac Big'eaHaHHA nanuBHUX Tpybonposoais Ta
BCTAaHOBJ/IEHHA afanTepiB — AeAKe PO3/IMBaHHA HEMUHYYE.

7. Mig yac nigknoyeHHs abo BiAKNHOYEHHA MAZIMBHOI CUCTEMM 3HIMITb TUCK Y CUCTEMI Ta OBropHiTb po3'em
nanuBHOI MaricTpani raHdyipkoto, wob noravHyTM byab-AKi BUTOKM Manvea. HeraHo BUTWpaitTe po3nute
nasavso.

8. MPUMITKA: MocTiliHO nepesBipAaiTe 3'€4HaHHA INIOKOMETPa Ta aganTepa Ha HaABHICTb BUTOKIB. AKLO BM
NOMITUAN BUTIK, BUMKHITb 3anajitoBaHHA abo MaiMBHMIN Hacoc. 3a HeObXiAHOCTI 3HM3bTE TUCK NajvBa Ta
YCYHbTE BUTOKM, NEPLU HiX NPOAOBKYBATH.

9. HE 103BOJIANTE kanatv abo po3nnBaTMCA NasMBO Ha rapauMii ABUTYH.

10. HeraliHo BUTMpaiiTe po3anTe NaanBeo.

11. Nig vac BUKOPUCTAHHA a4anTepiB 3aKpiniTh WAAHF XOMyTaMM 410 3abe3neyeHHn WisibHOro 3’ €gHaHHS.
12. MNepepn, BUKOPUCTAHHAM NepeBipTe, YN BCi YLLINbHIOBA/IbHI Wakbun agantepa Ta yLW,ibHIOBaNAbHI KifbLs
3HAXO4ATbCA B HA/ZIEKHOMY CTaHi.

13. HE JO3BOIANTE 3anuwwaTtica nanuey B agantepax abo LnaHrax nicas BUKOPUCTaHHSA.

14. BUKOPUCTOBYITe 3aTBepAKeHi 3acobu 3aX1CTy oueil.

15. Tpumaiite cebe, cBili ogar Ta BUNpobyBasbHe 06n1agHAHHA Nogani Big, pyxomux abo rapayumx aetanei
OBUTYHa.

16. HE HoCiTb NpMKpacK Ta He 3aB'A3yilTe A0Bre BONOCCS.

17. Nepep, npoBegeHHAM BUMNPOOYBAHHA 3 MPALLIOIOYMM ABUIYHOM (SKWO B iHCTPYKLISX BUPOOHMKa He
3a3HAYeHO iHLWe) BCTAaHOBITb Ta 3aCTOCYMTE CTOAHKOBE ra/ibMO, NEPEBEeAiTb BaXKisib NepeMUKAHHA Nepeaay y
HeWlTpanbHe abo NapKyBasibHE NONOXKEHHA Ta 3a0/10KylTe Begyyi Koseca.

18. Bux/OMHi rasnM MiCTATb CMepTesIbHO OTpYMHi rasu. BunpobysBanbHa 30Ha MOBWHHA byTM [06pe
NPOBITPIHOBAHOK — BUBOAbTE BUXOMHI rasv Ha30BHi.

19. MNepes pPeMOHTOM NA/IMBHOI CUCTEMM BMMKHITb 3amasloBaHHA Ta Bid €gHanTe pPo3’em akymynsaTopa
BignNoBigHO A0 Npoueaypyn BUPODBHMKA.

20. Hikonu He Bia’egHyMTe aKymynaTop nig yac poboTu ABuryHa.
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BXIA

KomMnneKkT i3 TpbOX MaHOMETpiB, OCHaLLEHUX PO3'EMaMu Ta aganTepamu, NPU3HAYEHWN AN NepeBipKu
KOMMpeCii Ta TUCKY NanMea B MOTOUMKAAX. [iana3oH BUMiptoBaHb maHomeTpis BKAtovae: 0-300 psi anAa
BUNPOOYBaHHA Ha CTUCHeHHA, 0-7 6ap (0-100 psi) gns Tucky nanmea Ta 0-1 6ap (0-100 kMNa) ana nanuea
HU3bKOTO TUCKY.

BUKOPUCTAHHA

s N

3aKpYTiTb 1Oro BpyuHy

KnanaH
CKUAAHHA TUCKY

PucyHok 1 PucyHok 2

NMPOLUEAYPA BUNPOBYBAHHA HA CTUCHEHHA

YBATA! Nepep, BigKNO4EHHAM TECTEPA 3aBXK AN CKMAANTE TUCK 33 LONOMOrO BUMYCKHOIO KAanaHa.

1. MoBiNbHO HAaTUCHITb Ha BUMYCKHWUI KNamnaH, Wwob NocTynoBo CKUHYTU TUCK (guB. puc. 1).

YBara! Pi3HMUA B MOKa3HMKax KOMMpecii MiX LMAIHAPAaMM 4YacTO € KpalMm MOKasHUMKOM npobnem 3
ABUTYHOM, Hi*K aBCONOTHI 3HAYEHHA KoM pecii.

2. 3anuMwTe ABMIYH NpautoBaTH, AOKM BiH He AOCArHe HOPMaibHOT poboyoi TemnepaTypw.

3. 3ynuHiTb ABUIYH Ta Bia'eaHaliTe BCi APOTM CBIYOK 3amantoBaHHA, NPOHYMepyBaBLUM iX BiANOBiAHO A0
uMniHApa, A0 AKOro BOHW Byn NigKatoueHi.

4. MNocnabTe Bci CBiYKM 3anantoBaHHA NpubaM3HO Ha niBobepTy, ane HE Buimalite ix.

5. BMKOPUCTOBYITE MOBITPAHWIA WAAHT abo APOTAHY WITKY, Wo6 BMAAAUTU Becb Bpya Ta CMITTA 3 THi3A4
CBIYOK 3ana/itoBaHHS.

6. BUMITb CBiYKM 3anaitoBaHHA Ta NOKNAAITb iX Ha YMCTY PiBHY NOBEPXHIO B NOPAAKY 3HATTA 3 UMNIHAPIB.

7. 3HiMmiTb NOBITPAHWI GinbTp.

8. Bia’egHaliTe cuctemy 3anasoBaHHSA BiANOBIAHO A0 peKomeHAaalin BUPOOHMKA, HaBeAeHMX Y NOCIOHUKY 3
eKkcnayarau,ii aBTomobins.

9. BnbepiTb aanTep CBiYKM 3anasfiloBaHHSA, HeObXiAHWI Ana Baworo aBTomobinA. HakpyTiTb agantep Ha
LUNAHT, MOTiM BKPYTITb MOro B OTBIp AN1A CBiYKM 3anantoBaHHA. 3aTaryinte anwe spyyHy. HE BuKopuctoByinTe
ralikoBuit Knod (gus. puc. 2).

10. NigKntoditTb po3'em MaHOMETpPA 40 WaHra. NepeKkoHalTecs, WO 34enIeHHA NOBHICTIO BUTUCHYTE.

11. MNpoBepHiTb ABUIYH NPOTArOM LLOHAMMEHLLEe N'ATU TaKTiB CTUCHEHHA abo AOKM MOKA3HMK TUCKY Ha
MaHOMETpi He NepecTaHe 3pOCTaTh NPU NOBHICTIO BIAKPUTIN ApOCenbHii 3aciHLi.

12. 3anuwWiTb NOKa3HUK CTUCHEHHSA, MOTIM HATUCHITb BIYHMIA BUNYCKHMUIA KNanaH, Wob CKUHYTU TUCK.

13. MNoBTOPITL TECT i 3aNULWITb Pe3ynbTaT. 3HIMITb TUCK | 3HIMITb WAAHT | aganTep 3i CBIYKM 3aNaNtOBaHHA.
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14. NoBTOPITb LLel KPOK ANA peLTn uuniHapis.

PE3Y/IbTATU BUNPOBYBAHHA

1. NNOKa3HUKM iIHOEKCY CTUCHEHHSA:

* VY 3BMYAMHOMY LMAIHAPI CTPiSIKa MAaHOMETPa MOBUHHA NigHIMATUCA MO LWKani Bropy Ha KOXHOMY TaKTi
CTUCHEHHA, AOKM He JOCATHE MAaKCMMAJIbHOTO 3HAYeHHA. YCi UMAiHAPY NOBUHHI MOKA3yBaTU TUCK Y MeXKax
cneuundikayin BMUpobHMKA TPAaHCMOPTHOIO 3acoby, a MOKa3aHHA He NOBMHHI Biapi3HATMCA Binbl HixK Ha 10%
Big, umniHApa 4o unniHgpa.

e AKWO CTPiNKa MAHOMETPa HEe PYXAETbCA Bropy MO LWKani abo 3anMLAETLCA HA OAHOMY M TOMY K
NMOKa3HUKY NPOTArOM KifIbKOX pPyXiB, @ NOTiM MOYMHAE MigHIMATUCA, Npobaema MOKe NonAraty B 3aigaHHi
K/lanaHa.

¢ AKLW0 NOKAa3HMK KOMMpeECii 3Ha4YHO BULLMIA 3@ BCTAHOB/IEHMI BUPOOHUKOM aBTOMObGINA, Npobaema moxe
NONAraTM B HAKOMWYEHHi BYyrieulo B uuniHapax. Lle TakoXX MoKe CBiguMTM Npo Te, WO nopuweHb abo
rosioBKa 610Ky unninapis 6ynm moandikosaHi.

¢ AKLLO MOKa3HWK TUCKY Ha ABOX CyCigHiX uuniHapax Ha 20 ¢yHTIB Ha KBagpaTHuUI atonm (abo Binblie)
HUMKUYMA, HiXK Ha iHWMUX umaiHgpax, npobnema MoxKe nosAratv B TPICHYTOMY uUMAiHApi, ronosui abo
NOLKOAMKEHIM FrONOBHIM NpoKAagLi. 3a umMx ymos obmasa UMAIHAPM MOXKYTb MICTUTU AK OXO04KYyBaibHY
pianHy, TaK i macno.

® AKLLO NOKa3HWKM HM3bKi ab0 3HAYHO BiAPI3HAIOTLCA MiXK LUMAIHAPaMKM, A0AANTE YalHY JIOXKKY onmeun SAE
30 y KOXKeH uuniHap i nepesipTe we pas. AKWOo NOKasHMKM 3HAaYHO 3POCTatoTb, MPobaema MOXKe NosAraTu B
NnoraHo NocagsKeHux abo 3HOWEHMX MOPLIHEBMX KiNbLAX. AKLWO MOKA3HMKM 3aNMLLIAIOTLCA MNPUBAN3HO
04HaKoBMMM, Npobaema MoxKe ByTU 3 KnanaHamu Ta/abo NoB'A3aHUMK 3 HUMM KOMMOHEHTaMM. 3ropinnit
260 NOLWKOAKEHNIN NOPLLUEHD TAKOXK MOXKE CMPUYNHUTM Ti XK HaCNiLKWN.

3ABEPLUEHHA TECTY

1. OuuncTiTb, 3aMiHiTb 3a30pW Ta BCTAHOBITb CBIYKW 3anantoBaHHA B TOMY K NOPSAAKY, B SKOMY BOHM Byau
3HATI, a0 BCTAHOBITb HOBI CBIUYKM 3aMastoBaHHA.

2. TligkntodiTb KOXeH npoBi4 CBIYKM 3anantoBaHHA A0 BiANOBIAHOrO CBiYHWMKA nepes, MNOBTOPHUM
CKNafaHHAM.

3. BCTQHOBITb APOCENbHI 3aCAIHKN B 3aKPUTE NONOKEHHA.

BAX/IMBO: AKWO nicna nepesBipKM He NOBEPHYTU APOCENbHI 3aCNiHKM B 3aKpUTE MNOJIOXKEHHA nepes
3aMyCKOM ABUIYHa, LLe MOXKe NPU3BECTM A0 CEPNO3HOTO NOWKOAXKEHHA ABUTYHa.

4. 3HOBY NiAKNIOYITL APOTU 3aNaNntoOBaHHA, BiA eaHaHi Ha Kpoui 4.1.8.

BUMPOBYBAHHA TUCKY NAJIUBA

1. CKngaHHA TUCKY 3 NAAMBHOIT CUCTEMMU:

MPUMITKA. HaBeaeHi HuK4Ye iHCTPYKUii HaBeAeHO nuvwe AnAa 03HAWOMJEHHS. 3aBXKAW AO0TPUMYMTECH
npoueayp BUPOBbHMKa ANA CKUAAHHA TUCKY B CUCTEMI.

1. Nepep Bia'eAHaHHAM NaNNBHUX TPYHONPOBOAIB ANA NIAKNOYEHHSA aAanTepiB Ta MAaHOMETPaA A0 NaNBHOI
CMUCTEMMU, CKMHbTE TUCK Y NAaNMBHIl cucTemi, Wwob 3anobirtn po3bpmsKyBaHHIO Nanmea.

2. BUMKHITb 3anantoBaHHsA, N0ciabTe KPULKY NainMBHOro 6aka, Wwob BUNYyCTUTU TUCK y BaKy, a NOTiM 3HOBY
3aTArHITH .

3. Wob6 3mMeHWnTM TUCK NanmBa, YHEMOXAUBITb POOOTY MNaZMBHOrO Hacoca, A03BOJIAKOYM CUCTEMAM
YNOPCKYBaHHA Ta 3anajIloBaHHA NpaLoBaTy.

4. LUs npoueaypa MOXe BMMaraTM BIiQKAIOYEHHS pene najJMBHOrO Hacoca, 3anobikHuka abo
e/1eKTPOXKMBAEHHA. JenaKi moaeni MatoTb ABa Na/IMBHI HAacoCK, NepeKoHalTecs, Wo obunaBa BUMKHEHI.
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5. Micna BUMKHEHHA HAcoCiB 3anyCTiTb ABWUIYH, AOKW BiH He 3YMWHWUTbCA, @ NOTIM MPOBEPHITL Moro 5-10
pasis micna 3ynuHKW. Y OeAKMX CMCTeMax BMOPCKYBaHHA NasivMBa BUAANEHHA 3anobiKHMKa MafMBHOMO
Hacoca BUMMKAE AK MAJIMBHWUM HACOC, TaK i GOpPCYHKU. Y LbOMy BMNAAKY, Oyab flacka, 3BEpPHITbCA A0
npoueaypv BUpobHMKa.

YBATA! HE BBarkaitTe, WO TUCK Y NaAMBHIN cuctemi Byno cknHyto. Mig vac Bia’ eaHaHHA 06ropHiTb pos’em
NasIMBHOT MaricTpani raHyipkoto, Wwob nornnHyTn byab-aKi BUTOKM Nanunsa.

1. MigKNtOYEeHHA Ta BUKOPUCTAHHA:

2. BUMKHITb ABUIYH Ta 3HW3bTE TUCK Y NAJMBHIN CUCTEMI, BCTAHOBITb BignNOBiAHWI aganTep y MajnUBHY
cMcTeMy B Micli, ke NoTpibHO nepeBipuTK, Ta Nig’eaHanTe MOro A0 WBUAKOPO3 'EMHOTO QiTUHIA Ha WAAHTY
MaHOMeTpa, NepPeKOHABLUUCD, WO CTONOPHUIA XOMYTUK Ha MiCLL.

NPUMITKA: BUKOPUCTOBYITE raHYipKy HaBKO/10 po3'eMis, LLOO 3ibpaTn nanmseo.

3. 3HOBY MiAKAOYITb MANMBHUIA HacoC.

4. 3anycTiTb ABUIYH i AaNTe MOMY NONPaLLIOBAaTU HA XOJIOCTOMY X0y .

5. 3umTaiiTe TUCK NanMBa Ha MaHOMETPI Ta NOPIBHANTE MOro 3 ZaHUMK BUPOOHMKA.

6. BUMKHITb ABUTYH.

7. Bia’egHaiTe TecTep Ta aganTepw Bif NaAMBHOI MaricTpani.

8. BiAHOBITb MAa/IMBHMI LW/IAHT Y NOYaTKOBWIA CTaH, Nepe3anycTiTb ABUIYH i MepeBipTe CUCTEMY Ha HaABHICTb
BWUTOKIB.



Motocikly alyvos ir degaly suspaudimo slégio matuoklis
Originaliy instrukcijy vertimas

Motocikly alyvos ir degaly suspaudimo slégio matuoklis

DEMESIO!
Prie$ naudodami jrenginj, perskaitykite $j vadovg ir issaugokite jj, kad galétuméte jj panaudoti ateityje.

Gamintojas:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, g. Spacerowa 3,
97-500 Radomskas
geko@geko.pl
www.geko.pl
LT - LIETUVISKA VERSUJA
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SAUGUMAS

JSPEJIMAS! NENAUDOKITE $io rinkinio ar jo komponenty dyzelinu varomose arba auksto slégio benzino
jpurskimo sistemose (virs 145 psi / 10 bar). PrieS pradédami, bitinai perskaitykite ir supraskite degaly
jpurskimo sistemos ir bendro benzino tiekimo saugos aspektus.

SVARBU: Norédami nustatyti dabartine procedirg, visada Zr. transporto priemonés gamintojo techninés
prieziiros vadova arba nuosavybés teise pagrista vadova ir duomenis. Sios instrukcijos skirtos tik
informaciniams tikslams.

JSPEJIMAS! Naudojimo metu batina grieZtai laikytis visy darbo saugos ir sveikatos taisykliy, vietos valdZios
institucijy ir bendryjy dirbtuviy praktikos taisykliy.

1. Jrankius laikykite geros ir Svarios biklés, kad uztikrintuméte geriausig ir saugiausig darbg. NENAUDOKITE
rinkinio, jei jis pazeistas. Jdékite visus naudotus jrankius ir dalis ir NEPALIKITE jy variklyje ar ant jo po
naudojimo.

2. Pries uzvesdami, batinai perskaitykite ir supraskite saugos aspektus, susijusius su degaly jpurskimo
sistemos naudojimu ir benzinu apskritai.

3. ]SPEJIMAS! Benzino garai ir akumuliatoriy dujos yra sprogios.

4. Darbo zonoje NERUKYKITE ir neleiskite atviros liepsnos ar kibirk$¢iy atsirasti.

5. Salia darbo vietos turi bati miltelinis gesintuvas (B klasés).

6. Atjungdami degaly linijas ir montuodami adapterius, venkite gaisro pavojaus — iSsiliejimas neisvengiamas.
7. Prijungdami arba atjungdami degaly sistema, iSleiskite slégj sistemoje ir apvyniokite degaly linijos jungtj
skuduréliu, kad sugertumeéte bet kokius degaly nuotékius. Nedelsdami nuvalykite iSsiliejusj kura.

8. PASTABA: Nuolat tikrinkite matuoklio ir adapterio jungtis, ar néra nuotékiy. Jei pastebéjote nuotékj,
iSjunkite degimag arba degaly siurblj. Jei reikia, prieS tesdami sumazZinkite degaly slégj ir pasalinkite
nuotékius.

9. NELEISKITE degalams laséti ar iSsilieti ant karsto variklio.

10. Nedelsdami nuvalykite iSsiliejusj kura.

11. Naudodami adapterius, pritvirtinkite Zarng spaustukais, kad uztikrintuméte tvirtg jungtj.

12. Prie$ naudodami patikrinkite, ar visos adapterio sandarinimo poverZlés ir sandarinimo Ziedai yra geros
buklés.

13. NEPALIKITE degaly adapteriuose ar Zarnose po naudojimo.

14. Dévékite patvirtintas akiy apsaugos priemones.

15. Laikykite save, drabuzZius ir bandymo jrangg atokiai nuo judanciy arba karsty variklio daliy.

16. NENESIOKITE papuogaly ir NEridkite ilgy plauky.

17. Pries atlikdami bandyma su veikianciu varikliu (nebent gamintojo instrukcijose nurodyta kitaip), jjunkite
ir jjunkite stovéjimo stabdj, pavary perjungimo svirtj perjunkite j neutralig arba stovéjimo padétj ir
uzblokuokite varancius ratus.

18. ISmetamosiose dujose yra mirtinai nuodingy dujy. Bandymo vieta turi bati gerai védinama -
iSmetamasias dujas isleiskite j lauka.

19. Prie$ remontuodami degaly sistemga, iSjunkite degimg ir atjunkite akumuliatoriaus jungtj pagal
gamintojo nurodytg procedira.

20. Niekada neatjunkite akumuliatoriaus, kai variklis veikia.
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JEJIMAS

Trijy manometry rinkinys su jungtimis ir adapteriais, skirtas motocikly suspaudimui ir degaly slégiui
matuoti. Manometro diapazonai apima: 0—300 psi suspaudimo bandymui, 0-7 barus (0—100 psi) degaly
slégiui ir 0—1 barg (0—100 kPa) Zemo slégio degaly slégiui.

NAUDOIJIMAS

Prisukite jj rankomis

Slégio mazinimo
voztuvas

1 pav. 2 pav.

SUSPAUDIMO BANDYMO PROCEDURA

Jspéjimas! Prie$ atjungdami testerj, visada iSleiskite slégj naudodami isleidimo voZtuva.

1. Létai paspauskite isleidimo voZtuva, kad palaipsniui iSleistuméte slégj (zr. 1 pav.).

Démesio! Cilindry suspaudimo rodmeny skirtumai daznai geriau parodo variklio problemas nei absoliucios
suspaudimo vertés.

2. Leiskite varikliui veikti, kol jis pasieks normalig darbine temperatira.

3. Sustabdykite variklj ir atjunkite visus uZzdegimo Zvakiy laidus, sunumeruodami juos pagal cilindrg, prie
kurio jie buvo prijungti.

4. Mazdaug puse apsisukimo atlaisvinkite visas uzdegimo zvakes, bet jy NEKEISKITE.

5. Norédami pasalinti visus neSvarumus ir Siuksles iS uzdegimo Zvakiy angy, naudokite oro Zarng arba vielinj
Sepet;.

6. ISimkite uzdegimo Zvakes ir padékite jas ant Svaraus, lygaus pavirsiaus tokia tvarka, kokia jos buvo iSimtos
iS cilindry.

7. Nuimkite oro filtra.

8. Atjunkite uzdegimo sistemga pagal gamintojo rekomendacijas, pateiktas transporto priemonés savininko
vadove.

9. Pasirinkite savo transporto priemonei reikalingg uzdegimo Zvakés adapterj. UZsukite adapterj ant zarnos,
tada jsukite jj j uzdegimo Zvakés angg. Priverzti tik ranka. NENAUDOKITE verZliarakcio (Zr. 2 pav.).

10. Prijunkite manometro jungtj prie Zarnos. Jsitikinkite, kad sankaba yra visiskai jjungta.

11. Sukite variklj bent penkis suspaudimo taktus arba tol, kol slégio rodmuo manometre nustos kilti, kai
droselio sklendé yra visisSkai atidaryta.

12. Atkreipkite démesj j suspaudimo rodmenis, tada paspauskite Soninj iSleidimo voZztuvg, kad iSleistuméte
slégj.

13. Pakartokite bandymg ir uzrasykite rodmenis. ISleiskite slégj ir nuimkite Zarng bei adapterj nuo uzdegimo
Zvakeés.
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14. Pakartokite §j veiksma su likusiais cilindrais.

BANDYMUY REZULTATAI

1. Suspaudimo indekso rodmenys:

¢ |prastame cilindre slégio matuoklio rodyklé turéty kilti skaléje aukstyn kiekvieno suspaudimo takto metu,
kol pasieks maksimalig verte. Visy cilindry slégis turéty atitikti transporto priemonés gamintojo
specifikacijas, o rodmenys neturéty skirtis daugiau nei 10 % nuo cilindro iki cilindro.

 Jei matuoklio rodyklé nekyla skaléje arba kelis kartus iSlieka ties tuo paciu rodmeniu, o tada pradeda kilti,
problema gali bati striges voZtuvas.

e Jei suspaudimo rodmuo yra gerokai didesnis nei nurodytas transporto priemonés gamintojo
nurodymuose, problema gali bati cilindry anglies nuosédy kaupimasis. Tai taip pat gali reiksti, kad stimoklis
arba cilindro galvuté buvo modifikuoti.

¢ Jei dviejy gretimy cilindry rodmuo yra 20 psi (ar daugiau) maZesnis nei kity cilindry, problema gali biti
jtrikes cilindras, galvuté arba pazeista pagrindiné tarpiné. Tokiomis sglygomis abiejuose cilindruose gali
bati ir ausinimo skyscio, ir alyvos.

¢ Jei rodmenys mazi arba labai skiriasi tarp cilindry, j kiekvieng cilindrg jpilkite arbatinj Saukstelj SAE 30
alyvos ir patikrinkite dar kartg. Jei rodmenys Zymiai padidéja, problema gali biti blogai jstatyti arba
susidévéje stimokliniai Ziedai. Jei rodmenys islieka mazdaug tokie patys, problema gali biti voztuvuose ir
(arba) susijusiuose komponentuose. Sudeges arba paZeistas stimoklis taip pat gali sukelti tg patj poveikj.

BANDYMO UZBAIGIMAS

1. Nuvalykite uzdegimo Zvakes, sureguliuokite tarpga tarp jy ir jstatykite jas ta pacia tvarka, kaip jos buvo
iSimtos, arba jstatykite naujas uzdegimo Zvakes.

2. Prie$ surinkdami, prijunkite kiekvieng uzdegimo zvakés laidg prie atitinkamos Zvakeés.

3. Nustatykite droselio sklendes j uZzdarytg padét;.

SVARBU: Po bandymo negraZinus droselio sklendés j uzdarytg padétj prie$ uzvedant variklj, variklis gali bati
rimtai sugadintas.

4. Prijunkite uzdegimo laidus, atjungtus 4.1.8 veiksme.

DEGALY SLEGIO BANDYMAS

1. Slégio isleidimas iS degaly sistemos:

PASTABA: Sios instrukcijos yra tik rekomendacinio pobddzio. Visada laikykités gamintojo pateikty sistemos
slégio isleidimo proceddry.

1. Pries atjungdami degaly linijas, kad prijungtuméte adapterius ir matuoklj prie degaly sistemos, isleiskite
slégj degaly sistemoje, kad degalai neissipurksty.

2. ISjunkite degima, atlaisvinkite degaly jpylimo angos dangtelj, kad isSleistuméte slégj bake, ir vél uzsukite.
3. Norédami sumazinti degaly slégj, neleiskite veikti degaly siurbliui, o jpurskimo ir uzdegimo sistemoms —
veikti.

4. Atliekant Sig procedirg, gali reikéti atjungti kuro siurblio rele, saugiklj arba elektros maitinimg. Kai
kuriuose modeliuose yra du kuro siurbliai, jsitikinkite, kad abu yra iSjungti.
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5. ISjungus siurblius, leiskite varikliui veikti, kol jis uzges, o po to 5-10 karty jj pasukite. Kai kuriose degaly
jpurskimo sistemose iSémus degaly siurblio saugiklj, iSjungiamas ir degaly siurblys, ir purksStukai. Tokiu
atveju vadovaukités gamintojo nurodyta procedira.

ISPEJIMAS! NEMANOME, kad degaly sistemos slégis buvo idleistas. Atjungdami, apvyniokite degaly linijos
jungtj skuduru, kad sugertuméte bet kokj degaly nuoték;.

1. Prijungimas ir naudojimas:

2. I8jungus variklj ir sumazinus slégj degaly sistemoje, j degaly sistema toje vietoje, kurig reikia patikrinti,
jrenkite atitinkamg adapterj ir prijunkite jj prie greito atjungimo jungties ant manometro Zarnos,
uztikrindami, kad fiksavimo apykaklé bity savo vietoje.

PASTABA: Apvyniokite jungtis skuduréliu, kad sugertuméte degalus.

3. Prijunkite kuro siurblj.

4. Uzveskite variklj ir leiskite jam veikti tuscigja eiga.

5. Nuskaitykite degaly slégj matuoklyje ir palyginkite jj su gamintojo duomenimis.

6. ISjunkite variklj.

7. Atjunkite testerj ir adapterius nuo degaly tiekimo linijos.

8. Atkurkite pradine degaly tiekimo linijos bikle, uzveskite variklj ir patikrinkite, ar sistemoje néra nuotékiy.



Motociklu ellas un degvielas kompresijas spiediena méritajs
Originalo instrukciju tulkojums

Motociklu ellas un degvielas kompresijas spiediena meéritajs

UZMANIBU!
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DROSIBA

BRIDINAJUMS! NELIETOJIET 30 komplektu vai ta sastavdalas dizeldegvielas vai augstspiediena benzina
iesmidzinasanas sistemas (virs 145 psi/10 bar). Pirms sakat darbu, parliecinieties, ka esat izlasijis un sapratis
drosibas aspektus, kas saistiti ar degvielas iesmidzinaSanas sistémas un visparéjas benzina padeves
lietoSanu.

SVARIGI: Lai noteiktu pasreizéjo procediru, vienmér skatiet transportlidzek|a raZzotaja servisa rokasgramatu
vai ipadu rokasgramatu un datus. Sis instrukcijas ir paredzétas tikai informativiem nolkiem.

BRIDINAJUMS! Lieto3anas laika stingri jaievéro visi darba drosibas un veselibas aizsardzibas noteikumi,
vietéjo iestazu un visparéjie darbnicas prakses noteikumi.

1. Lai nodrosSinatu vislabako un drosako darbu, uzturiet instrumentus laba un tira stavokli. NELIETOJIET
komplektu, ja tas ir bojats. leklaujiet visus izmantotos instrumentus un detalas un NEATSTAJIET tos dzinéja
vai uz ta péc lietosanas.

2. Pirms iedarbinasanas parliecinieties, ka esat izlasijis un sapratis drosibas aspektus, kas saistiti ar degvielas
iesmidzinasanas sistémas un benzina lietosSanu kopuma.

3. BRIDINAJUMS! Benzina izgarojumi un akumulatora gazes ir spradzienbistamas.

4. NESMEKET un NELAUJIET atklatai liesmai vai dzirkstelém darba zona.

5. Darba zonas tuvuma jaglaba pulverveida ugunsdzésamais aparats (B klases).

6. Izvairieties no ugunsgréka riska, ievérojot piesardzibu, atvienojot degvielas padeves caurules un uzstadot
adapterus — neliela noplide ir neizbégama.

7. Pievienojot vai atvienojot degvielas sistému, samaziniet spiedienu sistéma un aptiniet degvielas vada
savienotaju ar lupatu, lai absorbétu jebkadas degvielas noplides. Nekavéjoties noslaukiet izlijuso degvielu.
8. PIEZIME. Pastavigi parbaudiet, vai mérierices un adaptera savienojumos nav noplGZu. Ja pamanat
nopladi, izsledziet aizdedzi vai degvielas sukni. Ja nepiecieSams, pirms turpinat, samaziniet degvielas
spiedienu un novérsiet noplides.

9. NELAUIJIET degvielai pilét vai izlit uz karsta dzinéja.

10. Nekavejoties noslaukiet izlijuso degvielu.

11. Izmantojot adapterus, nostipriniet §|Gteni ar §]Gtenu skavam, lai nodrosinatu cieSus savienojumus.

12. Pirms lietoSanas parbaudiet, vai visas adaptera blivésanas paplaksnes un blivéSanas gredzeni ir laba
stavoklr.

13. NELAUIJIET degvielai palikt adapteros vai §|Gtenés péc lietosanas.

14. Valkajiet apstiprinatus acu aizsargus.

15. Turiet sevi, apgérbu un testa aprikojumu talak no kustigam vai karstam dzinéja dalam.

16. NELAKAJIET rotaslietas un nesasieniet garus matus.

17. Pirms testa veikSanas ar iedarbinatu dzinéju (ja vien raZotaja noradijumos nav noradits citadi), ieslédziet
un aktivizéjiet stavbremzi, parslédziet parnesumu parslégSanas sviru neitrala vai stavésanas reZima un
blokéjiet piedzinas ritenus.

18. Izplldes gazes satur navéjosas indigas gazes. Testa vietai jabat labi vedinamai — izvadiet izpllides gazes
ara.

19. Pirms degvielas sistemas remonta izslédziet aizdedzi un atvienojiet akumulatora savienotaju saskana ar
razotaja noteikto procedaru.

20. Nekad neatvienojiet akumulatoru, kamér darbojas dzinégjs.
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IERAKSTS

Tris spiediena méritaju komplekts, kas aprikots ar savienotajiem un adapteriem, paredzéts kompresijas un
degvielas spiediena parbaudei motociklos. Mérinstrumentu diapazoni ietver: 0-300 psi kompresijas testam,
0-7 bar (0—100 psi) degvielas spiedienam un 0—1 bar (0-100 kPa) zemspiediena degvielai.

LIETOSANA

s N

Pieskriuvéjiet to ar rokam

Spiediena
samazinasanas
varsts

1. attels 2. attéls

SASPIEDSANAS TESTA PROCEDURA

Bridinajums! Pirms testera atvienoSanas vienmér izlaidiet spiedienu, izmantojot atbrivosanas varstu.

1. Lenam nospiediet atbrivoSanas varstu, lai pakapeniski atbrivotu spiedienu (skatiet 1. attélu).

Uzmanibu! Kompresijas radijumu atskirtbas starp cilindriem bieZi vien labak norada uz dzinéja problémam
neka absolitas kompresijas vértibas.

2. Darbiniet dzinéju, Iidz tas sasniedz normalu darba temperatiru.

3. Apturiet dzin€ju un atvienojiet visus aizdedzes svecu vadus, numuréjot tos atbilstosi cilindram, kuram tie
bija pievienoti.

4. Atskrivéjiet visas aizdedzes sveces apmeéram par pusapgriezienu, bet NEIZNEMIET tas.

5. lzmantojiet gaisa §]uteni vai stiep]u birsti, lai notiritu visus netirumus un gruzus no aizdedzes svecu
urbumiem.

6. Iznemiet aizdedzes sveces un novietojiet tas uz tiras, lidzenas virsmas tada seciba, kada tas tika iznemtas
no cilindriem.

7. Nonemiet gaisa filtru.

8. Atvienojiet aizdedzes sistému saskana ar raZotaja ieteikumiem transportlidzekla 1pasnieka rokasgramata.

9. lzvélieties savam transportlidzeklim nepiecieSamo aizdedzes sveces adapteri. Uzskrivéjiet adapteri uz
Slatenes un péc tam ieskrivéjiet to aizdedzes sveces padzilinajuma. Pievilkt tikai ar rokam. NEIZMANTOJIET
uzgrieznu atslégu (skatiet 2. attélu).

10. Pievienojiet manometra savienotaju S|Gtenei. Parliecinieties, vai sajags ir pilniba ieslégts.

11. ledarbiniet dzinéju vismaz piecus saspieSanas gajienus vai lidz spiediena radijums uz mérinstrumenta
parstaj pieaugt, kad droseles varsts ir pilniba atverts.

12. Pierakstiet kompresijas radijjumu un péc tam nospiediet sanu atbrivoSanas varstu, lai atbrivotu
spiedienu.

13. Atkartojiet testu un pierakstiet radijumu. Atlaidiet spiedienu un nonemiet Slateni un adapteri no
aizdedzes sveces.
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14. Atkartojiet So darbibu atlikusajiem cilindriem.

TESTA REZULTATI

1. Kompresijas indeksa radijumi:

e Parasta cilindra spiediena méritaja adatai katra saspieSanas gajiena vajadzétu parvietoties pa skalu uz
augsu, Iidz ta sasniedz maksimalo vértibu. Visiem cilindriem jauzrada spiediens transportlidzekla raZzotaja
specifikaciju robezas, un radijums nedrikst atskirties par vairak ka 10% no cilindra uz cilindru.

* Ja mérierices adata neparvietojas augSup pa skalu vai vairakus gajienus paliek viena un taja pasa radijuma
un péc tam sak celties, probléma var bt iespridis varsts.

¢ Ja kompresijas radijums ir ievérojami augstaks neka transportlidzekla razotaja noradttais, probléma var
bt cilindru oglekla nogulsnésanas. Tas var ari noradtit, ka virzulis vai cilindra galva ir modificéta.

¢ Ja divu blakus esoso cilindru radijums ir par 20 psi (vai vairak) zemaks neka paréjo cilindru radijums,
probléma var bt saplaisajis cilindrs, galva vai bojata galvena blive. Sados apstak|os abos cilindros var bt
gan dzesésanas Skidrums, gan ella.

¢ Ja radijumi ir zemi vai ievérojami atSkiras starp cilindriem, pievienojiet katram cilindram téjkaroti SAE 30
ellas un parbaudiet vélreiz. Ja radijumi ievérojami palielinas, probléma var bt slikti novietoti vai nodilusi
virzula gredzeni. Ja radijumi paliek aptuveni vienadi, probléma var bt varstos un/vai saistitajas sastavdalas.
Sadedzis vai bojats virzulis var izraisit tadas pasas sekas.

TESTA PABEIGSANA

1. Notiriet aizdedzes sveces, noregul€jiet atstarpi starp tam un uzstadiet tas tada pasa seciba, kada tas tika
nonemtas, vai ari uzstadiet jaunas aizdedzes sveces.

2. Pirms atkartotas salikSanas pievienojiet katras aizdedzes sveces vadu atbilstoSajai svecei.

3. Novietojiet droseles plaksnites aizvérta stavokili.

SVARIGI: Ja péc testa droseles varsti netiek atgriezti aizvértd stavokli pirms dzingja iedarbinasanas, var
rasties nopietni dzinéja bojajumi.

4. Pievienojiet atpakal 4.1.8. darbiba atvienotos aizdedzes vadus.

DEGVIELAS SPIEDIENA PARBAUDE

1. Spiediena atbrivosana no degvielas sistémas:

PIEZIME. Turpmak sniegtie noradijumi ir tikai vadlinijam. Vienmér ievérojiet raZotaja noteiktas sistémas
spiediena samazinasanas procediras.

1. Pirms degvielas vadu atvienoSanas, lai pievienotu adapterus un mérinstrumentu degvielas sistémai,
samaziniet spiedienu degvielas sistéma, lai novérstu degvielas izSlakstisanos.

2. lzslédziet aizdedzi, atskrivéjiet degvielas uzpildes vacinu, lai atbrivotu spiedienu tvertné, un péc tam
atkal pievelciet.

3. Lai samazinatu degvielas spiedienu, nelaujiet degvielas siknim darboties, vienlaikus |laujot darboties
iesmidzinasanas un aizdedzes sistémam.

4. Sis procediiras veik$anai var bit nepiecie$ams atvienot degvielas siikna releju, droginataju vai elektrisko
stravu. Daziem modeliem ir divi degvielas stkni, parliecinieties, vai abi ir izslégti.
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5. Péc slknu izslégSanas darbiniet dzinéju, Iidz tas apstajas, péc tam 5 lidz 10 reizes pagrieziet to uz
klokvarpstas. Dazam degvielas iesmidzinasanas sisttmam, nonemot degvielas sikna droSinataju, tiek
atspéjots gan degvielas siknis, gan iesmidzinataji. Saja gadijuma, Iidzu, skatiet raZotaja noteikto procediru.

BRIDINAJUMS! NEPIEPRASIET, ka degvielas sistémas spiediens ir atbrivots. Atvienojot, aptiniet degvielas
padeves vada savienotaju ar lupatu, lai absorbétu jebkadu degvielas nopladi.

1. SavienoSana un lietoSana:

2. lzslédzot dzinéju un atbrivojot spiedienu degvielas sistéma, uzstadiet atbilstoSo adapteri degvielas
sisttma parbaudamaja vieta un pievienojiet to manometra $|Gtenes atras atvienoSanas savienojumam,
parliecinoties, ka fiksacijas apkakle ir sava vieta.

PIEZIME: Izmantojiet lupatu ap savienotajiem, lai absorbétu degvielu.

3. Pievienojiet degvielas stkni atpakal.

4. ledarbiniet dzinéju un laujiet tam darboties tuksgaita.

5. Nolasiet degvielas spiediena radijumu uz mérinstrumenta un salidziniet to ar raZotaja datiem.

6. Izsledziet dzingju.

7. Atvienojiet testeri un adapterus no degvielas padeves linijas.

8. Atjaunojiet degvielas padeves vadu sakotnéja stavokli, iedarbiniet dzinéju un parbaudiet, vai sistéma nav
noplazu.



Tlakomér oleje a paliva pro motocykly
Preklad originalniho navodu

Tlakomér oleje a paliva pro motocykly

POZOR!
Pred pouZitim si prosim prectéte tento navod a uschovejte si jej pro budouci pouziti zarizeni.

Vyrobeno pro:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
CZ - CESKA VERZE
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ZABEZPECENI

VAROVANI! NEPOUZIVEITE tuto sadu ani jeji komponenty na systémech vstfikovani paliva pohanénych
naftou nebo vysokotlakym vstfikovanim benzinu (nad 145 psi/10 bar). Pfed zahdjenim si nezapomerite
precist a porozumét bezpecnostnim aspektlim manipulace se systémem vstfikovani paliva a obecné s
dodavkou benzinu.

DULEZITE: Vidy se fidte servisni priru¢kou vyrobce vozidla nebo certifika¢ni priruckou a Gdaji, abyste zjistili
aktudlni postup. Tyto pokyny slouzi pouze pro informacni tGcely.

VAROVANI! Béhem pouzivani je nutné prisné dodriovat veskeré predpisy bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci, mistni Ufady a obecné predpisy pro dilenskou praxi.

Vv

sadu, pokud je poskozena. Pfilozte veskeré pouzité naradi a dily a po pouziti je NENECHAVEITE v motoru ani
na ném.

2. Pfed nastartovanim se ujistéte, Ze jste si precetli a porozuméli bezpecénostnim aspektim tykajicim se
pouzivani systému vstfikovani paliva a benzinu obecné.

3. VAROVANI! Vypary benzinu a plyny z baterii jsou vybugné.

4.\ pracovnim prostoru NEKURTE a NEDOVOLTE pfistup k otevienému ohni nebo jiskrdm.

5.V blizkosti pracovniho prostoru musi byt uchovavan praskovy hasici pfistroj (tfida B).

6. Pfi odpojovani palivového potrubi a instalaci adaptérd se vyhnéte nebezpeci pozaru tim, Ze budete pfi
ném opatrni — rozliti je nevyhnutelné.

7. Pfi pfipojovani nebo odpojovani palivového systému uvolnéte tlak v systému a obalte konektor
palivového potrubi hadrem, abyste absorbovali pfipadné uUniky paliva. Rozlité palivo ihned setrete.

8. POZNAMKA: Neustdle kontrolujte t&snost spoji méFice a adaptéru. Pokud si viimnete Uniku, vypnéte
zapalovani nebo palivové ¢erpadlo. V pfipadé potfeby uvolnéte tlak paliva a opravte netésnosti, nez budete
pokracovat.

9. NEDOVOLTE, aby palivo kapalo nebo se rozlévalo na horky motor.

10. Rozlité palivo ihned setfete.

11. Pfi pouziti adaptéri zajistéte hadici hadicovymi svorkami, abyste zajistili tésné spojeni.

12. Pfed pouzitim zkontrolujte, zda jsou vSechny tésnici podlozky a tésnici krouzky adaptéru v dobrém
stavu.

13. Po pouziti NEDOVOLTE, aby v adaptérech nebo hadicich zlstalo palivo.

14. PouZivejte schvalené ochranné bryle.

15. UdrzZujte sebe, své obleceni a testovaci zatizeni v dostatecné vzdalenosti od pohyblivych nebo horkych
¢asti motoru.

16. NESVIDEJTE $perky a nesvazujte si dlouhé vlasy.

17. Pfed provedenim zkousky s bézicim motorem (pokud pokyny vyrobce nestanovi jinak) zatdhnéte a
pouzijte parkovaci brzdu, zaradte radici paku do neutralni nebo parkovaci polohy a zablokujte hnaci kola.
18. Vyfukové plyny obsahuji smrtelné jedovaté plyny. Zkusebni prostor musi byt dobre vétrany — vyfukové
plyny odvadéjte ven.

19. Pfed opravou palivového systému vypnéte zapalovani a odpojte konektor baterie podle postupu
vyrobce.

20. Nikdy neodpojujte baterii za chodu motoru.
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VSTUP

Sada tii tlakomér(, vybavenych konektory a adaptéry, uréenych pro méreni komprese a tlaku paliva v
motocyklech. Rozsahy manometrl zahrnuji: 0—300 psi pro zkousku komprese, 0—7 bart (0-100 psi) pro tlak
paliva a 0-1 bar (0—100 kPa) pro nizkotlaké palivo.

POUZITI

Zasroubujte to rucné

pretlakovy
ventil

Obrazek 1 Obrazek 2

POSTUP ZKOUSKY KOMPRESE

Varovdni! Pfed odpojenim testeru vidy uvolnéte tlak pomoci vypoustéciho ventilu.

1. Pomalu stisknéte uvolriovaci ventil, abyste postupné uvolnili tlak (viz obr. 1).

Pozor! Rozdily v udajich o kompresi mezi valci jsou ¢asto lepSim ukazatelem problémid s motorem nez
absolutni hodnoty komprese.

2. Nechte motor béZet, dokud nedosdahne normalni provozni teploty.

3. Zastavte motor a odpojte viechny kabely zapalovacich svi¢ek a ocislujte je podle vdlce, ke kterému byly
pfipojeny.

4. Povolte viechny zapalovaci svi¢ky asi o pGl otacky, ale NEVYSKRTAVEJTE je.

5. Pomoci vzduchové hadice nebo draténého kartace odstrante vSechny necistoty a ulomky z otvorl pro
zapalovaci svicky.

6. Vyjméte zapalovaci svicky a poloZte je na Cisty, rovny povrch v poradi, v jakém byly vyjmuty z valcu.

7. Vyjméte vzduchovy filtr.

8. Odpoijte zapalovaci systém podle doporuceni vyrobce v ndvodu k obsluze vozidla.

9. Vyberte adaptér zapalovaci svicky potfebny pro vase vozidlo. NasSroubujte adaptér na hadici a poté jej
za$roubujte do vybrani pro zapalovaci svi¢ku. Utahujte pouze ruéné. NEPOUZIVEITE kli¢ (viz obr. 2).

10. Pripojte konektor tlakoméru k hadici. Ujistéte se, Ze je spojka zcela seslapnuta.

11. Protacejte motor alespon pétkrat kompresnimi zdvihy nebo dokud tlak na manometru neprestane
stoupat pfi pIné oteviené sSkrtici klapce.

12. Zaznamenejte si naméfenou kompresi a poté stisknéte boc¢ni uvolfiovaci ventil, abyste uvolnili tlak.

13. Zopakujte test a zaznamenejte namérenou hodnotu. Uvolnéte tlak a odstrante hadici a adaptér ze
zapalovaci svicky.
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14. Tento krok opakujte pro zbyvajici valce.

VYSLEDKY TESTU

1. Hodnoty kompresniho indexu:

¢ VV normalnim valci by se rucicka manometru méla pfi kazdém kompresnim zdvihu pohybovat po stupnici
nahoru, dokud nedosdhne maximdlni hodnoty. VSechny valce by mély vykazovat tlak v rdmci specifikaci
vyrobce vozidla a namérend hodnota by se neméla lisit o vice nez 10 % mezi jednotlivymi valci.

e Pokud se ruci¢ka manometru neposune po stupnici nahoru nebo zlstane po nékolik zdvih( na stejné
hodnoté a poté zacne stoupat, mlze byt problémem zaseknuty ventil.

e Pokud je naméfend komprese vyrazné vyssi neZ specifikace vyrobce vozidla, mize byt problémem
karbonové usazeniny ve valcich. To miZe také znamenat, Ze pist nebo hlava valcl byly upraveny.

* Pokud je namérena hodnota na dvou sousednich valcich o 20 psi (nebo vice) nizsi neZ na ostatnich valcich,
muze byt problémem praskly valec, hlava nebo poskozené hlavni tésnéni. Za téchto podminek mohou oba
valce obsahovat jak chladici kapalinu, tak olej.

¢ Pokud jsou namérené hodnoty nizké nebo se mezi valci vyrazné lisi, pridejte do kazdého valce ¢ajovou
IZicku oleje SAE 30 a znovu zkontrolujte. Pokud se namérené hodnoty vyrazné zvysi, problém muizZe byt ve
$patné usazenych nebo opotiebovanych pistnich krouZcich. Pokud namérené hodnoty zlstavaji pfiblizné
stejné, problém muze byt s ventily a/nebo souvisejicimi soucastmi. Stejné Géinky maze zpUsobit i spaleny
nebo poskozeny pist.

DOKONCENI TESTU

1. Vycistéte, vyménte a namontujte zapalovaci svicky ve stejném poradi, v jakém byly demontovany, nebo
namontujte nové zapalovaci svicky.

2. Pfed opétovnou montazi pfipojte kazdy kabel zapalovaci svicky k pfislusné svicce.

3. Nastavte Skrtici klapky do zaviené polohy.

DULEZITE: Pokud po zkousce nevratite krtici klapky do zaviené polohy pred nastartovanim motoru, mize
to vést k vaznému poskozeni motoru.

4. Znovu pfipojte kabely zapalovani odpojené v kroku 4.1.8.

ZKOUSKA TLAKU PALIVA

1. Uvolnéni tlaku z palivového systému:

POZNAMKA: Nasledujici pokyny slou?i pouze jako voditko. Vidy dodrzujte postupy vyrobce pro uvolnéni
tlaku v systému.

1. Pred odpojenim palivového potrubi za ucelem pfipojeni adaptér(i a manometru k palivovému systému
uvolnéte tlak v palivovém systému, abyste zabranili stfikani paliva.

2. Vypnéte zapalovani, povolte vicko palivové nadrze, abyste uvolnili tlak v nadrzi, a poté jej znovu
utahnéte.

3. Chcete-li snizit tlak paliva, zabrafte provozu palivového Cerpadla a zaroven nechte fungovat vstfikovaci a
zapalovaci systémy.

4. Tento postup mUlze vyzadovat odpojeni relé palivového cerpadla, pojistky nebo elektrického napajeni.
Nékteré modely maji dvé palivova Cerpadla, ujistéte se, Ze jsou obé vypnuta.
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5. Po vypnuti ¢erpadel nechte motor bézet, dokud se nezastavi, a poté jej 5 az 10krat protocte. U nékterych
systému vstfikovani paliva se po odstranéni pojistky palivového cerpadla vypne jak palivové Cerpadlo, tak
vstfikovace. V tomto pfipadé se prosim fidte postupem vyrobce.

VAROVANI! NEPREDPOKLADEJTE, Ze byl uvolnén tlak v palivovém systému. Pfi odpojovani obalte konektor
palivového potrubi hadrem, aby se absorbovalo jakékoli unikajici palivo.

1. Pfipojeni a poutZiti:

2. S vypnutym motorem a uvolnénym tlakem v palivovém systému nainstalujte do palivového systému v
misté, které ma byt testovano, pfislusny adaptér a pripojte jej k rychlospojce na hadici manometru. Ujistéte
se, ze je pojistny krouzek na misté.

POZNAMKA: Pouzijte hadr kolem konektord, abyste absorbovali palivo.

3. Znovu pfipojte palivové cerpadlo.

4. Nastartujte motor a nechte ho bézet na volnobéh.

5. Odectéte tlak paliva na manometru a porovnejte jej s Udaji vyrobce.

6. Vypnéte motor.

7. Odpojte tester a adaptéry od palivového potrubi.

8. Uvedte palivové potrubi do plvodniho stavu, znovu nastartujte motor a zkontrolujte, zda systém netésni.



Tlakomer kompresie oleja a paliva pre motocykle
Preklad origindinych pokynov

Tlakomer kompresie oleja a paliva pre motocykle

POZOR!
Pred pouZitim si precitajte tento ndvod a uschovajte si ho pre buduce pouZitie zariadenia.

Vyrobené pre:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
SK - SLOVENSKA VERZIA
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BEZPECNOST

POZOR! NEPOUZIVAIJTE tuto supravu ani jej komponenty na systémoch vstrekovania nafty alebo benzinu s
vysokym tlakom (nad 145 psi/10 bar). Pred zacatim si precitajte a pochopte bezpecnostné aspekty
manipulacie so systémom vstrekovania paliva a vSeobecnym privodom benzinu.

DOLEZITE: Vidy si preditajte servisnu priru¢ku vyrobcu vozidla alebo patentovanu priruc¢ku a Gdaje, aby ste
zistili aktualny postup. Tieto pokyny sluZia len na informaéné ucely.

POZOR! Pocas pouzivania sa musia prisne dodrziavat vSetky predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci, miestne Urady a vSeobecné predpisy dielenskej praxe.

1. Udrziavajte ndradie v dobrom a Cistom stave, aby ste zabezpecili ¢o najlepsiu a najbezpecnejsiu pracu.
Supravu NEPOUZIVAITE, ak je poskodena. Prilozte vietky pouZité nastroje a diely a po pouziti ich
NENECHAVAJTE v motore ani na fiom.

2. Pred naStartovanim sa uistite, Ze ste si precitali a porozumeli bezpecnostnym aspektom tykajicim sa
pouzivania systému vstrekovania paliva a benzinu vo vSeobecnosti.

3. UPOZORNENIE! Vypary benzinu a plyny z batérii si vybusné.

4.\ pracovnom priestore NEFAJCITE a NEDOVOLTE mat otvoreny oher alebo iskry.

5.V blizkosti pracovného priestoru musi byt umiestneny praskovy hasiaci pristroj (trieda B).

6. Pri odpajani palivovych potrubi a instalacii adaptérov sa vyhybajte nebezpecéenstvu poZiaru opatrnostou
— rozliatiu je nevyhnutné.

7. Pri pripajani alebo odpdjani palivového systému uvolnite tlak v systéme a obalte konektor palivového
potrubia handrou, aby ste absorbovali vSetky Uniky paliva. Rozliate palivo ihned' utrite.

8. POZNAMKA: Neustale kontrolujte tesnost pripojeni meracieho pristroja a adaptéra. Ak spozorujete Unik,
vypnite zapalovanie alebo palivové ¢erpadlo. V pripade potreby pred pokracovanim uvolnite tlak paliva a
opravte netesnosti.

9. NEDOVOLTE, aby palivo kvapkalo alebo sa rozlievalo na horuci motor.

10. Rozliate palivo ihned' utrite.

11. Pri pouziti adaptérov zaistite hadicu hadicovymi svorkami, aby ste zabezpecili pevné spojenie.

12. Pred pouzitim skontrolujte, ¢i su vietky tesniace podlozky adaptéra a tesniace krizky v dobrom stave.
13. Po pouZiti NEDOVOLTE, aby v adaptéroch alebo hadiciach zostalo palivo.

14. Noste schvalenu ochranu oci.

15. UdrZujte seba, svoje oblecenie a testovacie zariadenie v dostatocnej vzdialenosti od pohyblivych alebo
horucich ¢asti motora.

16. NESTE Sperky a nezvazujte si dlhé vlasy.

17. Pred vykonanim skusky s beZziacim motorom (pokial pokyny vyrobcu neurcuju inak) zatiahnite
parkovaciu brzdu, presunte radiacu paku do neutralnej alebo parkovacej polohy a zablokujte hnacie kolesa.
18. Vyfukové plyny obsahuju smrtelne jedovaté plyny. Testovaci priestor musi byt dobre vetrany — vyfukové
plyny odvadzajte von.

19. Pred opravou palivového systému vypnite zapalovanie a odpojte konektor batérie podla postupu
vyrobcu.

20. Nikdy neodpajajte batériu, ked' je motor v chode.



I <&=xo

53

VSTUP

Sada troch tlakomerov, vybavenych konektormi a adaptérmi, ur¢enych na meranie kompresie a tlaku paliva
v motocykloch. Rozsahy manometrov zahfiaju: 0 — 300 psi pre skusku kompresie, 0 — 7 barov (0 — 100 psi)
pre tlak paliva a 0 — 1 bar (0 — 100 kPa) pre nizkotlakové palivo.

POUZITIE

Zaskrutkujte to rucne

Pretlakovy
ventil

Obrazok 1 Obrazok 2

POSTUP SKUSKY KOMPRESIE

POZOR! Pred odpojenim testera vzdy uvolnite tlak pomocou vypustacieho ventilu.

1. Pomaly stlacte uvolnovaci ventil, aby ste postupne uvolnili tlak (pozri obr. 1).

Pozor! Rozdiely v udajoch o kompresii medzi valcami su ¢asto lepsim ukazovatelom problémov s motorom
ako absolutne hodnoty kompresie.

2. Nechajte motor bezat, kym nedosiahne normalnu prevadzkovu teplotu.

3. Zastavte motor a odpojte vietky kable zapalovacich svieCok a odislujte ich podla valca, ku ktorému boli
pripojené.

4. Uvolnite vSetky zapalovacie sviecky priblizne o pol otacky, ale NEVYBERAJTE ich.

5. Na odstranenie vsetkych necistot a Ulomkov z otvorov zapalovacich sviecok pouzite vzduchovu hadicu
alebo drotenu kefu.

6. Vyberte zapalovacie sviecky a polozte ich na Cisty, rovny povrch v poradi, v akom boli vybraté vo valcoch.
7. Vyberte vzduchovy filter.

8. Odpoijte zapalovaci systém podla odporucani vyrobcu v ndvode na obsluhu vozidla.

9. Vyberte adaptér zapalovacej sviecky potrebny pre vase vozidlo. Naskrutkujte adaptér na hadicu a potom
ho zaskrutkujte do vyrezu zapalovacej sviecky. Utiahnite iba ru¢ne. NEPOUZIVAITE klG¢ (pozri obr. 2).

10. Pripojte konektor tlakomeru k hadici. Uistite sa, Ze spojka je Uplne stlacena.

11. Nastartujte motor aspon patkrat alebo kym tlak na manometri neprestane stupat pri Uplne otvorene;j
Skrtiacej klapke.

12. Zaznamenajte si nameranu hodnotu kompresie a potom stlac¢te bo¢ny uvolfiovaci ventil, aby ste uvolnili
tlak.

13. Zopakujte test a zaznamenajte nameranu hodnotu. Uvolnite tlak a odstrante hadicu a adaptér zo
zapalovacej sviecky.
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14. Tento krok zopakujte pre zostavajuce valce.

VYSLEDKY TESTOV

1. Hodnoty indexu kompresie:

¢ V normalnom valci by sa mala ru¢icka manometra pri kazdom kompresnom zdvihu pohybovat nahor po
stupnici, kym nedosiahne svoju maximalnu hodnotu. VSetky valce by mali vykazovat tlak v ramci Specifikacii
vyrobcu vozidla a namerana hodnota by sa nemala lisit o viac ako 10 % medzi jednotlivymi valcami.

e Ak sa ruc¢icka manometra neposunie nahor po stupnici alebo zostane na rovnakej hodnote niekolkokrat a
potom zaéne stupat, problémom moze byt zaseknuty ventil.

e Ak je hodnota kompresie vyrazne vyssia ako Specifikacia vyrobcu vozidla, problémom moze byt
nahromadenie uhlika vo valcoch. MdZe to tiez naznadovat, Ze piest alebo hlava valca boli upravené.

e Ak je namerand hodnota na dvoch susednych valcoch o 20 psi (alebo viac) nizSia ako na ostatnych
valcoch, problémom modze byt prasknuty valec, hlava alebo poskodené hlavné tesnenie. Za tychto
podmienok mdzu oba valce obsahovat chladiacu kvapalinu aj olej.

e Ak s namerané hodnoty nizke alebo sa medzi valcami vyrazne lisia, pridajte do kazdého valca ¢ajovu
lyziéku oleja SAE 30 a znova skontrolujte. Ak sa hodnoty vyrazne zvysia, problémom mézu byt zle usadené
alebo opotrebované piestne kruzky. Ak namerané hodnoty zostanu priblizne rovnaké, problém moéze byt s
ventilmi a/alebo suvisiacimi komponentmi. Spaleny alebo poskodeny piest méze mat rovnaké Gcinky.

DOKONCENIE TESTU

1. Vydistite, vymente medzery a namontujte zapalovacie sviecky v rovnakom poradi, v akom boli
odstranené, alebo namontujte nové zapalovacie sviecky.

2. Pred opatovnou montazou pripojte kazdy kdbel zapalovacej sviecky k prislusnej sviecke.

3. Nastavte Skrtiace klapky do zatvorenej polohy.

DOLEZITE: Ak sa po skuske pred nastartovanim motora nevratia $krtiace klapky do zatvorenej polohy, méze
to viest k vdZnemu poskodeniu motora.

4. Znovu pripojte kable zapalovania odpojené v kroku 4.1.8.

SKUSKA TLAKU PALIVA

1. Uvolnenie tlaku z palivového systému:

POZNAMKA: Nasledujuce pokyny slizia len ako navod. Vidy dodrZiavajte postupy vyrobcu na uvolnenie
tlaku v systéme.

1. Pred odpojenim palivovych potrubi na pripojenie adaptérov a manometra k palivovému systému uvolnite
tlak v palivovom systéme, aby ste zabranili vystrekovaniu paliva.

2. Vypnite zapalovanie, uvolnite uzaver palivovej nadrze, aby ste uvolnili tlak v nej, a potom ho znova
dotiahnite.

3. Ak chcete znizit tlak paliva, zabrante prevadzke palivového Cerpadla a zérover nechajte v prevadzke
vstrekovaci a zapalovaci systém.

4. Tento postup moéze vyzadovat odpojenie relé palivového Cerpadla, poistky alebo elektrického napajania.
Niektoré modely maju dve palivové Cerpadl3, uistite sa, Ze su obe vypnuté.
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5. Po vypnuti Cerpadiel nechajte motor bezat, kym sa nezastavi, a potom ho po zastaveni 5 az 10-krat
nastartujte. Pri niektorych systémoch vstrekovania paliva odstranenie poistky palivového cerpadla
deaktivuje palivové Cerpadlo aj vstrekovace. V tomto pripade sa riadte postupom vyrobcu.

POZOR! NEPREDPOKLADAITE, Ze tlak v palivovom systéme bol uvolneny. Pri odpajani obalte konektor
palivového potrubia handrou, aby ste absorbovali akykolvek Unik paliva.

1. Pripojenie a pouzitie:

2. S vypnutym motorom a uvolnenym tlakom v palivovom systéme nainstalujte prislusny adaptér do
palivového systému na mieste, ktoré sa ma testovat, a pripojte ho k rychlospojke na hadici manometra,
pricom sa uistite, Ze je poistnd objimka na svojom mieste.

POZNAMKA: Okolo konektorov pouZite handru, aby ste absorbovali palivo.

3. Znovu pripojte palivové cerpadlo.

4. Nastartujte motor a nechajte ho bezZat na volnobeh.

5. Odc¢itajte tlak paliva na manometri a porovnajte ho s idajmi vyrobcu.

6. Vypnite motor.

7. Odpojte tester a adaptéry od palivového potrubia.

8. Uvedte palivové potrubie do pévodného stavu, restartujte motor a skontrolujte, ¢i systém netesni.



Olaj- és lizemanyag-kompressziés nyomasmér6é motorkerékparokhoz
Az eredeti utasitdsok forditdsa

Olaj- és lizemanyag-kompressziés nyomasméré motorkerékparokhoz

FIGYELEM!
Kérjlk, hasznalat el6tt olvassa el ezt a kézikényvet, és Grizze meg a késziilék késébbi hasznalatahoz.

Gyarto:
GEKO Korlatolt FelelGsségti Tarsasag Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
HU - MAGYAR VALTOZAT
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BIZTONSAG

FIGYELMEZTETES! NE hasznalja ezt a készletet vagy alkatrészeit dizelizem({ vagy nagynyomasu
benzinbefecskendezé rendszereken (145 psi/10 bar felett). Miel6tt elkezdené, gy6z6djon meg réla, hogy
elolvasta és megértette az (izemanyag-befecskendez6 rendszer kezelésének és az altalanos
benzinellatasnak a biztonsagi szempontjait.

FONTOS: Az aktudlis eljaras meghatdrozasahoz mindig a jarm( gyartdjanak szervizkonyvét vagy a sajat
kézikonyvét és adatait tekintse meg. Ezek az utasitasok csak tdjékoztato jellegliek.

FIGYELMEZTETES! Hasznalat soran szigorian be kell tartani az 6sszes munkavédelmi elSirast, a helyi
hatdsagok el6irasait és az altaldnos mihelygyakorlatra vonatkozé el8irasokat.

1. A legjobb és legbiztonsdgosabb munkavégzés érdekében tartsa a szerszamokat jé és tiszta dllapotban. NE
HASZNALIA a készletet, ha sériilt. Minden hasznalt szerszdmot és alkatrészt mellékeljen, és hasznalat utan
NE hagyja azokat a motorban vagy a motoron.

2. Inditas el6tt gy6z6djon meg arrdl, hogy elolvasta és megértette az (izemanyag-befecskendezé rendszer
és altaldban a benzin hasznalatdval kapcsolatos biztonsdgi szempontokat.

3. FIGYELMEZTETES! A benzing8z6k és az akkumulatorgazok robbandasveszélyesek.

4. NE dohanyozzon, és NE engedjen nyilt langot vagy szikrat a munkaterileten.

5. A munkateritlet kozelében porral olté késziiléket (B osztalyu) kell tartani.

6. Kertlje a tlizveszélyt azéltal, hogy dvatosan jar el az izemanyagvezetékek levalasztasakor és az adapterek
beszerelésekor — némi kiomlés elkeriilhetetlen.

7. Az lizemanyagrendszer csatlakoztatdsakor vagy levalasztasakor engedje ki a rendszer nyomasat, és
tekerje be az lzemanyagvezeték csatlakozdjat egy ronggyal az zemanyag-szivargasok felitatasa érdekében.
A kiomlott Gzemanyagot azonnal torélje fel.

8. MEGJEGYZES: Folyamatosan ellendrizze a méré és az adapter csatlakozasait szivargds szempontjabdl. Ha
szivargast észlel, kapcsolja ki a gyujtast vagy az Uzemanyag-szivattyut. Sziikség esetén a folytatds el6tt
engedje ki az izemanyagnyomast és javitsa ki a szivargasokat.

9. NE engedje, hogy az (izemanyag forré motorra csépdgjon vagy 6moljon.

10. Azonnal torolje fel a kiomlott izemanyagot.

11. Adapterek haszndlata esetén rogzitse a toml6t tomlébilincsekkel a szoros csatlakozasok biztositasa
érdekében.

12. Haszndlat el6tt ellendrizze, hogy az adapter 6sszes tomité alatétje és tomitégydrdje jo allapotban van-e.
13. NE hagyjon (izemanyagot az adapterekben vagy a téml6kben haszndlat utan.

14. Viseljen jévahagyott szemvéd6t.

15. Tartsa magat, ruhazatat és a méréberendezéseket tavol a mozgd vagy forré motoralkatrészektél.

16. NE viseljen ékszert és NE kdsse hatra hosszu hajat.

17. Miel6tt jaré motorral tesztet végezne (kivéve, ha a gyarté utasitdsai masként rendelkeznek), hizza be a
rogzit6féket, tegye a sebességvalté kart tiresbe vagy parkolo allasba, és blokkolja a hajtokerekeket.

18. A kipufogdgazok haldlosan mérgez6 gazokat tartalmaznak. A vizsgalati teriletet jol szell6z6vé kell tenni
- a kipufogdgazokat a szabadba kell szellGztetni.

19. Az Gzemanyagrendszer javitasa el6tt kapcsolja ki a gyujtast és huzza le az akkumulatorcsatlakozot a
gyartdé utasitasainak megfelelGen.

20. Soha ne huzza ki az akkumulatort jaré motor mellett.
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BELEPES

Harom nyomasmérébél allé készlet, csatlakozdkkal és adapterekkel felszerelve, motorkerékparok
kompresszidjanak és (izemanyagnyomadasanak vizsgdlatdra tervezve. A mérGeszkoz tartomdnyai a
kovetkez6k: 0-300 psi kompresszidvizsgalathoz, 0-7 bar (0-100 psi) Gzemanyagnyomashoz és 0-1 bar (0-100
kPa) alacsony nyomasu Gizemanyaghoz.

HASZNALAT

Csavarja be kézzel

Nyomascsékkent
6 szelep

1. abra 2. abra

NYOMASTESZT ELJARAS

Figyelmeztetés! A teszter levalasztasa el6tt mindig engedje ki a nyomast a kiolddszelep segitségével.

1. Lassan nyomja meg a kiolddszelepet a nyomas fokozatos kiengedéséhez (Iasd 1. abra).

Figyelem! A hengerek kozotti kompresszidértékek kozotti kiilonbségek gyakran jobban jelzik a
motorproblémakat, mint az abszolut kompresszioértékek.

2. Jarassa a motort, amig el nem éri a normal Gzemi hémérsékletet.

3. Allitsa le a motort, és hluzza le az 6sszes gyujtogyertya-kdbelt, szdmozva 6ket aszerint, hogy melyik
hengerhez csatlakoztak.

4. Lazitsa meg az 0sszes gyujtégyertyat koriilbeliil fél fordulattal, de NE vegye ki 6ket.

5. Légtomlbvel vagy drotkefével tdvolitsa el az Gsszes szennyezGdést és tormeléket a gyujtogyertya
kutjaibal.

6. Tavolitsa el a gyujtogyertydkat, és helyezze Gket tiszta, sima felliletre a hengerek eltdvolitdsanak
sorrendjében.

7. Vegye ki a leveg8sz(ir6t.

8. Valassza le a gyujtasrendszert a gyartdnak a jarm( hasznalati dtmutatdjaban talalhaté ajanlasai szerint.

9. Valassza ki a jarmivéhez sziikséges gyujtogyertya-adaptert. Csavarja fel az adaptert a csére, majd
csavarja be a gyujtogyertya mélyedésébe. Csak kézzel htiizza meg. NE hasznaljon villaskulcsot (lasd 2. dbra).
10. Csatlakoztassa a nyomdsméré csatlakozéjat a tomléhoz. Gy6z6djon meg rdla, hogy a kuplung teljesen
be van kétve.

11. Jdrassa a motort legalabb 6t kompresszids |0keten keresztiil, vagy amig a nyomasmérdén lathatd érték
mar nem emelkedik teljesen nyitott fojtdszelep mellett.

12. Jegyezze fel a kompresszidértéket, majd nyomja meg az oldalsé kiolddszelepet a nyomas
kiengedéséhez.

13. Ismételje meg a tesztet, és jegyezze fel az eredményt. Engedje le a nyomast, és vegye le a toml6t és az
adaptert a gyujtégyertyarol.
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14. Ismételje meg ezt a |épést a tdébbi hengerrel.

TESZTEREDMENYEK

1. Kompresszids index leolvasasa:

e Egy normal hengerben a nyomasméré mutatdjanak minden egyes kompresszids |6ketnél felfelé kell
mozdulnia a skaldn, amig el nem éri a maximalis értékét. Minden henger nyomdsanak a jarmd gyartdjanak
el6irdsain belll kell lennie, és a leolvasott érték hengerenként nem térhet el 10%-nal nagyobb mértékben.

e Ha a mérbeszkdz mutatdja nem mozdul felfelé a skalan, vagy tobb I6keten keresztil ugyanazon az
értéken marad, majd emelkedni kezd, a probléma oka lehet a beragadé szelep.

e Ha a kompresszioérték jelentGsen magasabb a jarmd gydrtéjanak specifikaciéjanal, a problémat a
hengerek koromlerakdddsa okozhatja. Ez azt is jelezheti, hogy a dugattyut vagy a hengerfejet mddositottak.
¢ Ha két szomszédos hengeren 20 psi-vel (vagy tobbel) alacsonyabb a nyomas, mint a tébbi hengeren, a
probléma oka lehet egy repedt henger, hengerfej vagy sériilt f6tomités. llyen korilmények kozott mindkét
henger tartalmazhat h(it6folyadékot és olajat is.

¢ Ha az értékek alacsonyak vagy jelent&sen eltérnek a hengerek kozott, adjon egy teaskanal SAE 30 olajat
minden hengerbe, és ellenérizze Ujra. Ha a leolvasasok jelentésen megnének, a probléma oka lehet a
rosszul illeszked6 vagy kopott dugattyugylr(ik. Ha a leolvasasok nagyjabdl valtozatlanok maradnak, a
probléma a szelepekkel és/vagy a kapcsolédd alkatrészekkel lehet. Egy megégett vagy sérilt dugattyd is
okozhat hasonld hatdsokat.

A TESZT KITOLTESE

1. Tisztitsa meg, allitsa be a gyujtdgyertyak hézagat, és szerelje be ket ugyanabban a sorrendben, ahogyan
eltavolitottak, vagy szereljen be Uj gyujtogyertydkat.

2. Osszeszerelés el6tt csatlakoztassa az egyes gyujtogyertya-vezetékeket a megfelel gyertyahoz.

3. Allitsa a fojtészelep-lapokat zart allasba.

FONTOS: A teszt utan, ha a motor beinditasa el6tt nem Allitjdk vissza a fojtdszelep-lapokat zart helyzetbe,
az sulyos motorkarosodast okozhat.

4. Csatlakoztassa Ujra a 4.1.8. |épésben levalasztott gyujtaskabeleket.

UZEMANYAGNYOMAS-TESZT

1. Az Gzemanyagrendszer nyomasanak kiengedése:

MEGJEGYZES: A kovetkezd utasitasok csak tdjékoztatd jellegliek. Mindig kdvesse a gyartd utasitasait a
rendszernyomas csokkentésére.

1. Miel6tt levalasztana az lizemanyagvezetékeket az adapterek és a nyomdasméré izemanyagrendszerhez
valo csatlakoztatasahoz, engedje ki az izemanyagrendszer nyomdsat, hogy megakadalyozza az Gzemanyag
kifroccsenését.

2. Kapcsolja ki a gyujtast, lazitsa meg az (izemanyagtartaly sapkajat, hogy kiengedje a nyomast a tartalybdl,
majd hizza meg Ujra.

3. Az Uzemanyagnyomas csOkkentése érdekében dllitsa le az (izemanyag-szivattyd mikodését, mikdzben
hagyja m(ikodni a befecskendezé és gyujtorendszert.

4. Ez az eljards sziikségessé teheti az lizemanyag-szivattyu reléjének, biztositékanak vagy az elektromos
tdpellatas levalasztasat. Néhany modell két izemanyag-szivattyuval rendelkezik, gy6z6djon meg arrél, hogy
mindkett6 ki van kapcsolva.
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5. Miutdn a szivattyuk ledlltak, jarassa a motort, amig le nem &ll, majd a ledllds utdn inditsa be 5-10-szer.
Egyes (izemanyag-befecskendezd rendszereknél az (izemanyag-szivattyl biztositékdnak eltdvolitasa letiltja
mind az lzemanyag-szivattyut, mind a befecskendez6ket. Ebben az esetben kérjik, olvassa el a gyarto
eljarasat.

FIGYELMEZTETES! NE feltételezze, hogy az lizemanyagrendszer nyomasa kiengedett. Lecsatlakoztatdskor
tekerje be az Uzemanyagvezeték csatlakozdjat egy ronggyal, hogy felszivia az esetleges Uzemanyag-
szivargast.

1. Csatlakoztatds és haszndlat:

2. Kikapcsolt motor és nyomdsmentesitett (izemanyagrendszer mellett szerelje be a megfelel6 adaptert az
Gizemanyagrendszerbe a vizsgdlandé helyen, és csatlakoztassa a mér6tomlé gyorscsatlakozdjahoz, ligyelve
arra, hogy a rogzitégy(irl a helyén legyen.

MEGJEGYZES: Hasznaljon rongyot a csatlakozdk koriil az izemanyag felitatasara.

3. Csatlakoztassa Ujra az izemanyag-szivattyut.

4. Inditsa be a motort, és hagyja alapjaraton jarni.

5. Olvassa le az izemanyagnyomdst a mérémlszerrdél, és hasonlitsa 6ssze a gyartd adataival.

6. Kapcsolja ki a motort.

7. Vdlassza le a tesztert és az adaptereket az lzemanyagvezetékrél.

8. Allitsa vissza az izemanyagvezetéket eredeti allapotdba, inditsa Ujra a motort, és ellendrizze a rendszer
szivargasat.



Tester de presiune de compresie a uleiului si combustibilului pentru motociclete
Traducerea instructiunilor originale

Tester de presiune de compresie a uleiului si combustibilului pentru motociclete

ATENTIE!
Va rugdm sa cititi acest manual Thainte de utilizare si sa il pastrati pentru utilizari ulterioare ale dispozitivului.

Fabricat pentru:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, str. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
RO - VERSIUNEA ROMANA
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SECURITATE

AVERTIZARE! NU utilizati acest kit sau componentele sale la sisteme de injectie de benzina alimentate cu
motorina sau la sisteme de injectie de benzind de Tnaltd presiune (peste 145 psi/10 bar). Asigurati-va ca ati
citit si ati Inteles aspectele de siguranta privind manipularea sistemului de injectie a combustibilului si a
alimentarii generale cu benzina inainte de a incepe.

IMPORTANT: Consultati intotdeauna manualul de service sau manualul de service si datele producatorului
vehiculului pentru a determina procedura curenta. Aceste instructiuni sunt doar cu titlu informativ.

AVERTIZARE! in timpul utilizarii, trebuie respectate cu strictete toate reglementdrile privind sinitatea si
securitatea Tn munca, autoritatile locale si reglementarile generale privind practicile in atelier.

1. Pastrati uneltele in stare buna si curata pentru a asigura cea mai buna si mai sigura munca. NU UTILIZATI
kitul daca este deteriorat. Includeti toate uneltele si piesele utilizate si NU le lasati in sau pe motor dupa
utilizare.

2. Asigurati-va ca ati citit si ati Inteles aspectele de siguranta legate de utilizarea sistemului de injectie a
combustibilului si a benzinei in general inainte de a porni.

3. ATENTIE! Vaporii de benzina si gazele de baterie sunt explozivi.

4. NU fumati si NU permiteti flacari deschise sau scantei in zona de lucru.

5. Un stingator cu pulbere (clasa B) trebuie pastrat in apropierea zonei de lucru.

6. Evitati riscurile de incendiu actiondnd cu precautie la deconectarea conductelor de combustibil si la
instalarea adaptoarelor - unele scurgeri sunt inevitabile.

7. La conectarea sau deconectarea sistemului de alimentare, eliberati presiunea din sistem si infasurati
conectorul conductei de combustibil cu o carpa pentru a absorbi orice scurgeri de combustibil. Stergeti
imediat combustibilul varsat.

8. NOTA: Verificati constant conexiunile contorului si ale adaptorului pentru a depista eventualele scurgeri.
Daca observati o scurgere, opriti contactul sau pompa de combustibil. Dacd este necesar, reduceti
presiunea combustibilului si reparati scurgerile Thainte de a continua.

9. NU permiteti ca combustibilul sa picure sau sa se verse pe un motor fierbinte.

10. Stergeti imediat combustibilul varsat.

11. Cand folositi adaptoare, fixati furtunul cu cleme de furtun pentru a asigura conexiuni stranse.

12. Tnainte de utilizare, verificati daci toate saibele de etansare si inelele de etansare ale adaptorului sunt
in stare buna.

13. NU lasati combustibilul sa ramana in adaptoare sau furtunuri dupa utilizare.

14. Purtati ochelari de protectie omologati.

15. Nu va lasati pe dumneavoastra, hainele si echipamentul de testare sa fie la distanta de piesele mobile
sau fierbinti ale motorului.

16. NU purta bijuterii si NU lega parul lung la spate.

17. Tnainte de a efectua un test cu motorul pornit (cu exceptia cazului in care instructiunile producitorului
specifica altfel), trageti si actionati frana de mana, aduceti maneta schimbatorului de viteze in pozitia
neutra sau parcati si blocati rotile motoare.

18. Gazele de esapament contin gaze toxice mortale. Zona de testare trebuie sa fie bine ventilata - evacuati
gazele de esapament in exterior.

19. Thainte de a repara sistemul de alimentare, opriti contactul si deconectati conectorul bateriei conform
procedurii producatorului.

20. Nu deconectati niciodata bateria in timp ce motorul functioneaza.
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INTRARE

Un set de trei manometre, echipate cu conectori si adaptoare, concepute pentru testarea compresiei si a
presiunii combustibilului la motociclete. Intervalele manometrului includ: 0-300 psi pentru testul de
compresie, 0-7 bar (0-100 psi) pentru presiunea combustibilului si 0-1 bar (0-100 kPa) pentru combustibilul
de joasa presiune.

UTILIZARE

s N

Tnsurubati-l manual

Supapa de
suprapresiune

Figura 1 Figura 2

PROCEDURA DE TESTARE LA COMPRESIUNE

Avertizare! inainte de a deconecta testerul, eliberati intotdeauna presiunea folosind supapa de eliberare.

1. Apasati incet supapa de eliberare pentru a elibera treptat presiunea (vezi Fig. 1).

Atentie! Diferentele de compresie intre cilindri sunt adesea o indicatie mai buna a problemelor motorului
decat valorile absolute de compresie.

2. Lasati motorul sa functioneze pana cand atinge temperatura normala de functionare.

3. Opriti motorul si deconectati toate firele bujiei, numerotandu-le in functie de cilindrul la care au fost
conectate.

4. Slabiti toate bujiile cu aproximativ o jumatate de tura, dar NU le scoateti.

5. Folositi un furtun de aer sau o perie de sarma pentru a indeparta toata murdaria si resturile din locasurile
bujiei.

6. Scoateti bujiile si asezati-le pe o suprafata curata si plana in cilindru in ordinea in care au fost scoase.

7. Scoateti filtrul de aer.

8. Deconectati sistemul de aprindere conform recomandarilor producatorului din manualul de utilizare al
vehiculului.

9. Selectati adaptorul pentru bujii necesar pentru vehiculul dumneavoastrd. Insurubati adaptorul pe furtun,
apoi fnsurubati-I in locasul bujiei. Strangeti doar manual. NU folositi o cheie fixa (vezi fig. 2).

10. Conectati conectorul manometrului la furtun. Asigurati-va ca ambreiajul este complet cuplat.

11. Rasuciti motorul timp de cel putin cinci curse de compresie sau pana cand presiunea indicata de
manometru nu mai creste cu clapeta de acceleratie complet deschisa.

12. Notati citirea compresiei, apoi apdsati supapa de eliberare laterala pentru a elibera presiunea.

13. Repetati testul si inregistrati citirea. Eliberati presiunea si scoateti furtunul si adaptorul de la bujie.
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14. Repetati acest pas pentru cilindrii ramasi.

REZULTATE TESTE

1. Citiri ale indicelui de compresie:

e Intr-un cilindru normal, acul manometrului ar trebui sa se deplaseze in sus pe scald la fiecare cursi de
compresie pana cand atinge valoarea maxima. Toate cilindrii trebuie sa indice presiuni care sa se incadreze
in specificatiile producatorului vehiculului, iar valoarea indicata nu trebuie sa varieze cu mai mult de 10% de
la un cilindru la altul.

¢ Daca acul manometrului nu urca pe scald sau ramane la aceeasi valoare timp de mai multe curse si apoi
incepe sa urce, problema ar putea fi o supapa blocata.

e Daca valoarea compresiei este semnificativ mai mare decat specificatiile producatorului vehiculului,
problema poate fi acumularea de carbon in cilindru. Acest lucru poate indica, de asemenea, ca pistonul sau
chiulasa au fost modificate.

¢ Daca presiunea citita pe doi cilindri adiacenti este cu 20 psi (sau mai mult) mai mica decat cea a celorlalti
cilindri, problema poate fi un cilindru, o chiulasd cripata sau o garniturd principald deteriorata. In aceste
conditii, ambii cilindri pot contine atat lichid de racire, cat si ulei.

¢ Daca valorile sunt mici sau variaza semnificativ intre cilindri, adaugati o lingurita de ulei SAE 30 in fiecare
cilindru si verificati din nou. Daca valorile citirilor cresc semnificativ, problema poate fi reprezentata de
segmentii de piston uzati sau neasezati corespunzator. Daca valorile indicate raman aproximativ aceleasi,
problema ar putea fi la supape si/sau la componentele aferente. Un piston ars sau deteriorat poate provoca
aceleasi efecte.

FINALIZAREA TESTULUI

1. Curatati, separati electrozii si instalati bujiile Tn aceeasi ordine in care au fost scoase sau instalati bujii noi.
2. Conectati fiecare fir de bujie la bujia corespunzatoare inainte de reasamblare.

3. Setati placile de acceleratie n pozitia inchis.

IMPORTANT: Dupa test, nereaducerea pldcilor de acceleratie in pozitia inchisa Tnainte de pornirea
motorului poate duce la avarii grave ale motorului.

4. Reconectati firele de aprindere deconectate la pasul 4.1.8.

TESTUL DE PRESIUNE A COMBUSTIBILULUI

1. Eliberarea presiunii din sistemul de alimentare cu combustibil:

NOTA: Urmatoarele instructiuni sunt doar orientative. Urmati intotdeauna procedurile producitorului
pentru eliberarea presiunii din sistem.

1. Tnainte de a deconecta conductele de combustibil pentru a conecta adaptoarele si manometrul la
sistemul de alimentare, eliberati presiunea din sistemul de alimentare pentru a preveni imprastierea
combustibilului.

2. Opriti contactul, slabiti busonul rezervorului de combustibil pentru a elibera presiunea din acesta, apoi
strangeti-l la loc.

3. Pentru a reduce presiunea combustibilului, impiedicati pompa de combustibil sa functioneze in timp ce
permiteti sistemelor de injectie si aprindere sa functioneze.

4. Aceastd procedura poate necesita deconectarea releului pompei de combustibil, a sigurantei sau a
alimentarii electrice. Unele modele au doua pompe de combustibil, asigurati-va ca ambele sunt oprite.
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5. Dupa ce pompele s-au oprit, rulati motorul pana cand se opreste, apoi porniti-l de 5 pana la 10 ori dupa
ce se opreste. Pentru unele sisteme de injectie de combustibil, scoaterea sigurantei pompei de combustibil
dezactiveazd atat pompa de combustibil, cat si injectoarele. in acest caz, vd rugdm si consultati procedura
producatorului.

AVERTIZARE! NU presupuneti ca presiunea din sistemul de alimentare cu combustibil a fost eliberata. La
deconectare, infasurati conectorul conductei de combustibil cu o carpa pentru a absorbi orice scurgere de
combustibil.

1. Conectare si utilizare:

2. Cu motorul oprit si presiunea din sistemul de alimentare eliberata, instalati adaptorul corespunzator in
sistemul de alimentare la locatia care urmeaza sa fie testata si conectati-l la racordul de deconectare rapida
de pe furtunul manometrului, asigurandu-va ca inelul de blocare este la locul lui.

NOTA: Folositi o carpa in jurul conectorilor pentru a absorbi combustibilul.

3. Reconectati pompa de combustibil.

4. Porniti motorul si lasati-l la ralanti.

5. Cititi presiunea combustibilului de pe manometru si comparati-o cu datele producatorului.

6. Opriti motorul.

7. Deconectati testerul si adaptoarele de la conducta de combustibil.

8. Readuceti conducta de combustibil la starea initiala, reporniti motorul si verificati daca sistemul prezinta
scurgeri.
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SEGURIDAD

iADVERTENCIA! NO utilice este kit ni sus componentes en sistemas de inyeccién de gasolina a alta presién
o alimentados con diésel (mas de 145 psi/10 bar). Asegurese de leer y comprender los aspectos de
seguridad del manejo del sistema de inyeccidn de combustible y del suministro general de gasolina antes
de comenzar.

IMPORTANTE: Consulte siempre el manual de servicio del fabricante del vehiculo o el manual propietario y
los datos para determinar el procedimiento actual. Estas instrucciones son sélo para fines informativos.

iADVERTENCIA! Durante su uso se deberan observar estrictamente todas las normas de seguridad y salud
en el trabajo, las de las autoridades locales y las normas generales de practicas de taller.

1. Mantenga las herramientas en buenas condiciones y limpias para garantizar el mejor y mas seguro
trabajo. NO UTILICE el kit si estd dafiado. Incluya todas las herramientas y piezas utilizadas y NO las deje
dentro o sobre el motor después de su uso.

2. Asegurese de haber leido y comprendido los aspectos de seguridad relacionados con el uso del sistema
de inyeccién de combustible y la gasolina en general antes de comenzar.

3. JADVERTENCIA! Los vapores de gasolina y los gases de las baterias son explosivos.

4. NO fume ni permita llamas abiertas o chispas en el area de trabajo.

5. Se debe mantener un extintor de polvo (clase B) cerca del area de trabajo.

6. Evite riesgos de incendio teniendo cuidado al desconectar las lineas de combustible e instalar
adaptadores: es inevitable que se produzcan derrames.

7. Al conectar o desconectar el sistema de combustible, alivie la presién del sistema y envuelva el conector
de la linea de combustible con un trapo para absorber cualquier fuga de combustible. Limpie
inmediatamente el combustible derramado.

8. NOTA: Verifique constantemente las conexiones del medidor y del adaptador para detectar fugas. Si nota
una fuga, apague el encendido o la bomba de combustible. Si es necesario, alivie la presiédn del combustible
y repare las fugas antes de continuar.

9. NO permita que el combustible gotee o se derrame sobre un motor caliente.

10. Limpie inmediatamente el combustible derramado.

11. Cuando utilice adaptadores, asegure la manguera con abrazaderas para garantizar conexiones firmes.
12. Antes de usar, compruebe que todas las arandelas de sellado y los anillos de sellado del adaptador
estén en buenas condiciones.

13. NO permita que quede combustible en los adaptadores o mangueras después de su uso.

14. Use proteccion ocular homologada.

15. Manténgase, mantenga la ropa y el equipo de prueba alejados de las partes mdviles o calientes del
motor.

16. NO use joyas ni recoja el cabello largo.

17. Antes de realizar una prueba con el motor en marcha (a menos que las instrucciones del fabricante
especifiquen lo contrario), coloque y aplique el freno de estacionamiento, mueva la palanca de cambios a
punto muerto o estacionamiento y bloquee las ruedas motrices.

18. Los gases de escape contienen gases venenosos mortales. El drea de prueba debe estar bien ventilada
(expulsar los gases de escape al exterior).

19. Antes de reparar el sistema de combustible, apague el encendido y desconecte el conector de la bateria
segln el procedimiento del fabricante.

20. Nunca desconecte la bateria mientras el motor esté en marcha.
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ENTRADA

Un juego de tres mandmetros, equipados con conectores y adaptadores, disefiados para probar la
compresion y la presiéon de combustible en motocicletas. Los rangos del medidor incluyen: 0-300 psi para
prueba de compresion, 0-7 bar (0-100 psi) para presion de combustible y 0-1 bar (0-100 kPa) para
combustible a baja presién.

USAR

s N

Atornillelo a mano

valvula de alivio
de presion

Figura 1 Figura 2

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE COMPRESION

jAdvertencia! Antes de desconectar el probador, libere siempre la presién utilizando la valvula de
liberacion.

1. Presione la valvula de liberacidn lentamente para liberar gradualmente la presion (ver Fig. 1).

jAtencidn! Las diferencias en las lecturas de compresidn entre cilindros suelen ser un mejor indicador de
problemas del motor que los valores de compresidn absolutos.

2. Haga funcionar el motor hasta que alcance la temperatura normal de funcionamiento.

3. Detenga el motor y desconecte todos los cables de las bujias, numerandolos segun el cilindro al que
estaban conectados.

4. Afloje todas las bujias aproximadamente media vuelta, pero NO las retire.

5. Utilice una manguera de aire o un cepillo de alambre para eliminar toda la suciedad y los residuos de los
pozos de las bujias.

6. Retire las bujias y coléquelas sobre una superficie limpia y plana en el orden del cilindro en el que fueron
quitadas.

7. Retire el filtro de aire.

8. Desconecte el sistema de encendido de acuerdo con las recomendaciones del fabricante en el manual
del propietario del vehiculo.

9. Seleccione el adaptador de bujia necesario para su vehiculo. Atornille el adaptador a la manguera y luego
atornillelo en el hueco de la bujia. Apretar Unicamente con la mano. NO utilice una llave (ver fig. 2).

10. Conecte el conector del mandmetro a la manguera. Aseglrese de que el embrague esté
completamente acoplado.

11. Haga girar el motor durante al menos cinco tiempos de compresién o hasta que la lectura de presidn en
el mandmetro deje de aumentar con el acelerador completamente abierto.

12. Observe la lectura de compresidn, luego presione la valvula de liberacién lateral para liberar la presién.
13. Repita la prueba y registre la lectura. Alivie la presidn y retire la manguera y el adaptador de la bujia.
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14. Repita este paso para los cilindros restantes.

RESULTADOS DE LA PRUEBA

1. Lecturas del indice de compresion:

® En un cilindro normal, la aguja del manémetro debe subir por la escala en cada carrera de compresién
hasta alcanzar su valor méximo. Todos los cilindros deben mostrar presiones dentro de las especificaciones
del fabricante del vehiculo y la lectura no debe variar en mas del 10% de un cilindro a otro.

¢ Si la aguja del medidor no sube en la escala, o permanece en la misma lectura durante varios recorridos y
luego comienza a subir, el problema puede ser una valvula atascada.

¢ Si la lectura de compresidn es significativamente mayor que la especificacidn del fabricante del vehiculo,
el problema puede ser una acumulacién de carbdn en el cilindro. Esto también puede indicar que se ha
modificado el pistdn o la culata.

* Si la lectura en dos cilindros adyacentes es 20 psi (0 mas) menor que la de los otros cilindros, el problema
puede ser un cilindro agrietado, una culata o una junta principal dafiada. En estas condiciones, ambos
cilindros pueden contener refrigerante y aceite.

¢ Si las lecturas son bajas o varian significativamente entre cilindros, agregue una cucharadita de aceite SAE
30 a cada cilindro y vuelva a verificar. Si las lecturas aumentan significativamente, el problema puede estar
en anillos de pistén mal asentados o desgastados. Si las lecturas permanecen aproximadamente iguales, el
problema puede estar en las valvulas y/o componentes relacionados. Un pistén quemado o dafiado
también puede causar los mismos efectos.

FINALIZACION DE LA PRUEBA

1. Limpie, ajuste la separacidn e instale las bujias en el mismo orden en que las quitd o instale bujias
nuevas.

2. Conecte cada cable de bujia a la bujia correspondiente antes de volver a ensamblar.

3. Coloque las placas del acelerador en la posicién cerrada.

IMPORTANTE: Después de la prueba, si no se regresan las placas del acelerador a la posicién cerrada antes
de arrancar el motor, podrian producirse dafios graves en el motor.

4. Vuelva a conectar los cables de encendido desconectados en el paso 4.1.8.

PRUEBA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

1. Liberacidn de presion del sistema de combustible:

NOTA: Las siguientes instrucciones son solo orientativas. Siga siempre los procedimientos del fabricante
para aliviar la presion del sistema.

1. Antes de desconectar las lineas de combustible para conectar los adaptadores y el medidor al sistema de
combustible, alivie la presidn del sistema de combustible para evitar que el combustible se derrame.

2. Apague el encendido, afloje la tapa de llenado de combustible para liberar la presion en el tanque y
luego vuelva a apretarla.

3. Para reducir la presion del combustible, evite que la bomba de combustible funcione mientras permite
gue funcionen los sistemas de inyeccién y encendido.

4. Este procedimiento puede requerir desconectar el relé de la bomba de combustible, el fusible o la
energia eléctrica. Algunos modelos tienen dos bombas de combustible, asegurese de que ambas estén
apagadas.
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5. Después de que las bombas se hayan apagado, haga funcionar el motor hasta que se detenga, luego
hagalo girar de 5 a 10 veces después de que se detenga. Para algunos sistemas de inyeccion de
combustible, quitar el fusible de la bomba de combustible desactiva tanto la bomba de combustible como
los inyectores. En este caso, consulte el procedimiento del fabricante.

iADVERTENCIA! NO asuma que se ha liberado la presion del sistema de combustible. Al desconectar,
envuelva el conector de la linea de combustible con un trapo para absorber cualquier fuga de combustible.
1. Conexién y uso:

2. Con el motor apagado y la presion del sistema de combustible aliviada, instale el adaptador apropiado en
el sistema de combustible en el lugar que se va a probar y conéctelo al accesorio de desconexién rapida en
la manguera del medidor, asegurandose de que el collar de bloqueo esté en su lugar.

NOTA: Utilice un trapo alrededor de los conectores para absorber el combustible.

3. Vuelva a conectar la bomba de combustible.

4. Arranque el motor y déjelo en ralenti.

5. Lea la presidon de combustible en el mandmetro y compadrela con los datos del fabricante.

6. Apague el motor.

7. Desconecte el probador y los adaptadores de la linea de combustible.

8. Restaure la linea de combustible a su estado original, reinicie el motor y verifique que el sistema no
tenga fugas.
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SICUREZZA

AVVERTIMENTO! NON utilizzare questo kit o i suoi componenti su sistemi di iniezione di benzina ad alta
pressione o alimentati a diesel (oltre 145 psi/10 bar). Prima di iniziare, assicurarsi di aver letto e compreso
gli aspetti di sicurezza relativi alla gestione del sistema di iniezione del carburante e all'alimentazione
generale della benzina.

IMPORTANTE: fare sempre riferimento al manuale di assistenza del produttore del veicolo o al manuale
proprietario e ai dati per determinare la procedura corrente. Le presenti istruzioni hanno solo scopo
informativo.

AVVERTIMENTO! Durante I'uso, € necessario rispettare rigorosamente tutte le norme di sicurezza e salute
sul lavoro, le disposizioni delle autorita locali e le norme generali sulle pratiche di officina.

1. Mantenere gli utensili in buone condizioni e puliti per garantire un lavoro ottimale e sicuro. NON
UTILIZZARE il kit se & danneggiato. Includere tutti gli utensili e le parti utilizzate e NON lasciarli dentro o
sopra il motore dopo l'uso.

2. Prima di iniziare, assicurarsi di aver letto e compreso gli aspetti di sicurezza relativi all'uso del sistema di
iniezione del carburante e della benzina in generale.

3. ATTENZIONE! | vapori di benzina e i gas delle batterie sono esplosivi.

4. NON fumare né consentire flamme libere o scintille nell'area di lavoro.

5. Un estintore a polvere (classe B) deve essere tenuto in prossimita dell'area di lavoro.

6. Per evitare rischi di incendio, usare cautela quando si scollegano i tubi del carburante e si installano gli
adattatori: € inevitabile che si verifichino delle fuoriuscite.

7. Quando si collega o si scollega il sistema di alimentazione, scaricare la pressione del sistema e avvolgere
il connettore della linea del carburante con uno straccio per assorbire eventuali perdite di carburante.
Asciugare immediatamente il carburante versato.

8. NOTA: controllare costantemente che non vi siano perdite nei collegamenti del misuratore e
dell'adattatore. Se si nota una perdita, spegnere il motore o la pompa del carburante. Se necessario,
scaricare la pressione del carburante e riparare le perdite prima di continuare.

9. NON lasciare che il carburante goccioli o si rovesci sul motore caldo.

10. Asciugare immediatamente il carburante versato.

11. Quando si utilizzano gli adattatori, fissare il tubo con fascette stringitubo per garantire collegamenti
saldi.

12. Prima dell'uso, verificare che tutte le rondelle di tenuta e gli anelli di tenuta dell'adattatore siano in
buone condizioni.

13. NON lasciare residui di carburante negli adattatori o nei tubi flessibili dopo I'uso.

14. Indossare protezioni per gli occhi approvate.

15. Tenere voi stessi, i vostri vestiti e le attrezzature di prova lontani dalle parti calde o in movimento del
motore.

16. NON indossare gioielli e non legare i capelli lunghi.

17. Prima di eseguire un test con il motore in funzione (a meno che le istruzioni del produttore non
specifichino diversamente), inserire e applicare il freno di stazionamento, portare la leva del cambio in folle
o in posizione di parcheggio e bloccare le ruote motrici.

18. | gas di scarico contengono gas velenosi mortali. L'area di prova deve essere ben ventilata: i gas di
scarico devono essere convogliati all'esterno.

19. Prima di riparare l'impianto di alimentazione, spegnere il motore e scollegare il connettore della
batteria secondo la procedura del produttore.

20. Non scollegare mai la batteria mentre il motore & in funzione.
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ISCRIZIONE

Set di tre manometri, dotati di connettori e adattatori, progettati per testare la compressione e la pressione
del carburante nelle motociclette. Gli intervalli di misura includono: 0-300 psi per il test di compressione, 0-
7 bar (0-100 psi) per la pressione del carburante e 0-1 bar (0-100 kPa) per il carburante a bassa pressione.

UTILIZZO

s N

Avvitarlo a mano

valvola di
sicurezza

Figura 1 Figura 2

PROCEDURA DI PROVA DI COMPRESSIONE

Avvertimento! Prima di scollegare il tester, rilasciare sempre la pressione tramite la valvola di rilascio.

1. Premere lentamente la valvola di rilascio per rilasciare gradualmente la pressione (vedere Fig. 1).
Attenzione! Le differenze nei valori di compressione tra i cilindri sono spesso un'indicazione migliore dei
problemi del motore rispetto ai valori di compressione assoluti.

2. Far funzionare il motore fino a raggiungere la normale temperatura di esercizio.

3. Arrestare il motore e scollegare tutti i cavi delle candele, numerandoli in base al cilindro a cui erano
collegati.

4. Allentare tutte le candele di circa mezzo giro, ma NON rimuoverle.

5. Utilizzare un tubo dell'aria o una spazzola metallica per rimuovere tutto lo sporco e i detriti dai pozzetti
delle candele.

6. Rimuovere le candele e posizionarle su una superficie pulita e piana, nell'ordine in cui sono state rimosse.
7. Rimuovere il filtro dell'aria.

8. Scollegare il sistema di accensione secondo le raccomandazioni del produttore riportate nel manuale del
proprietario del veicolo.

9. Seleziona I'adattatore per candela adatto al tuo veicolo. Avvitare I'adattatore sul tubo flessibile, quindi
avvitarlo nell'alloggiamento della candela. Stringere solo a mano. NON utilizzare una chiave inglese (vedere
fig. 2).

10. Collegare il connettore del manometro al tubo. Assicurarsi che la frizione sia completamente innestata.
11. Avviare il motore per almeno cinque cicli di compressione o finché la pressione indicata sul manometro
non smette di aumentare con l'acceleratore completamente aperto.

12. Annotare la lettura della compressione, quindi premere la valvola di rilascio laterale per rilasciare la
pressione.

13. Ripetere il test e registrare la lettura. Scaricare la pressione e rimuovere il tubo flessibile e I'adattatore
dalla candela.
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14. Ripetere questo passaggio per i cilindri rimanenti.

RISULTATI DEI TEST

1. Letture dell'indice di compressione:

¢ In un cilindro normale, I'ago del manometro dovrebbe spostarsi verso l'alto sulla scala a ogni corsa di
compressione fino a raggiungere il valore massimo. Tutti i cilindri devono riportare pressioni conformi alle
specifiche del produttore del veicolo e la lettura non deve variare di oltre il 10% da cilindro a cilindro.

¢ Se I'ago del manometro non sale sulla scala o rimane sulla stessa lettura per diverse corse e poi inizia a
salire, il problema potrebbe essere una valvola bloccata.

¢ Se il valore di compressione ¢ significativamente superiore alle specifiche del produttore del veicolo, il
problema potrebbe essere I'accumulo di carbonio nel cilindro. Cido potrebbe anche indicare che il pistone o
la testata del cilindro sono stati modificati.

¢ Se la lettura su due cilindri adiacenti e inferiore di 20 psi (o pil) rispetto agli altri cilindri, il problema
potrebbe essere un cilindro incrinato, una testata o una guarnizione principale danneggiata. In queste
condizioni, entrambi i cilindri possono contenere sia liquido di raffreddamento che olio.

¢ Se le letture sono basse o variano significativamente tra i cilindri, aggiungere un cucchiaino di olio SAE 30
a ciascun cilindro e ricontrollare. Se i valori aumentano in modo significativo, il problema potrebbe essere
dovuto a fasce elastiche del pistone mal posizionate o usurate. Se le letture rimangono pressoché invariate,
il problema potrebbe risiedere nelle valvole e/o nei componenti correlati. Anche un pistone bruciato o
danneggiato puo causare gli stessi effetti.

COMPLETAMENTO DEL TEST

1. Pulire, misurare la distanza tra gli elettrodi e installare le candele nello stesso ordine in cui sono state
rimosse oppure installare nuove candele.

2. Collegare ciascun cavo della candela alla candela appropriata prima del rimontaggio.

3. Impostare le piastre dell'acceleratore in posizione chiusa.

IMPORTANTE: se dopo il test le valvole a farfalla non vengono riportate in posizione chiusa prima di avviare
il motore, si potrebbero verificare gravi danni al motore.

4. Ricollegare i cavi di accensione scollegati nel passaggio 4.1.8.

TEST DI PRESSIONE DEL CARBURANTE

1. Rilascio della pressione dal sistema di alimentazione:

NOTA: le seguenti istruzioni sono solo indicative. Seguire sempre le procedure del produttore per scaricare
la pressione del sistema.

1. Prima di scollegare i tubi del carburante per collegare gli adattatori e il manometro al sistema di
alimentazione, scaricare la pressione del sistema di alimentazione per evitare che il carburante fuoriesca.

2. Spegnere il motore, allentare il tappo del serbatoio del carburante per rilasciare la pressione presente nel
serbatoio, quindi serrarlo nuovamente.

3. Per ridurre la pressione del carburante, impedire il funzionamento della pompa del carburante,
consentendo al contempo il funzionamento dei sistemi di iniezione e di accensione.

4. Questa procedura potrebbe richiedere la disconnessione del relé della pompa del carburante, del fusibile
o dell'alimentazione elettrica. Alcuni modelli hanno due pompe del carburante: assicurarsi che entrambe
siano spente.
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5. Dopo aver spento le pompe, far girare il motore finché non si spegne, quindi avviarlo da 5 a 10 volte
dopo lo spegnimento. In alcuni sistemi di iniezione del carburante, la rimozione del fusibile della pompa del
carburante disattiva sia la pompa del carburante sia gli iniettori. In questo caso fare riferimento alla
procedura del produttore.

AVVERTIMENTO! NON dare per scontato che la pressione del sistema di alimentazione sia stata rilasciata.
Durante lo scollegamento, avvolgere il connettore del tubo del carburante con uno straccio per assorbire
eventuali perdite di carburante.

1. Collegamento e utilizzo:

2. Con il motore spento e la pressione del sistema di alimentazione rilasciata, installare I'adattatore
appropriato nel sistema di alimentazione nel punto da testare e collegarlo al raccordo a sgancio rapido sul
tubo del manometro, assicurandosi che il collare di bloccaggio sia in posizione.

NOTA: utilizzare uno straccio attorno ai connettori per assorbire il carburante in eccesso.

3. Ricollegare la pompa del carburante.

4. Avviare il motore e lasciarlo girare al minimo.

5. Leggere la pressione del carburante sul manometro e confrontarla con i dati forniti dal produttore.

6. Spegnere il motore.

7. Scollegare il tester e gli adattatori dal tubo del carburante.

8. Ripristinare la tubazione del carburante alle condizioni originali, riavviare il motore e controllare che il
sistema non presenti perdite.



Olie- en brandstofcompressiedruktester voor motorfietsen
Vertaling van de originele instructies

Olie- en brandstofcompressiedruktester voor motorfietsen

LET OP!
Lees deze handleiding voor gebruik en bewaar deze voor toekomstig gebruik van het apparaat.

Gefabriceerd voor:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, ul. Ruimterij 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
NL - NEDERLANDSE VERSIE



I <&=xo

77

BEVEILIGING

WAARSCHUWING! Gebruik deze kit of de onderdelen ervan NIET op diesel- of hogedrukbenzine-
injectiesystemen (meer dan 145 psi/10 bar). Zorg ervoor dat u de veiligheidsaspecten van het gebruik van
het brandstofinjectiesysteem en de algemene benzinevoorziening leest en begrijpt voordat u begint.

BELANGRIJK: Raadpleeg altijd de onderhoudsinstructies of de bijbehorende handleiding en gegevens van
de fabrikant van het voertuig om de huidige procedure te bepalen. Deze instructies zijn uitsluitend bedoeld
ter informatie.

WAARSCHUWING! Tijdens het gebruik moeten alle voorschriften inzake gezondheid en veiligheid op het
werk, de plaatselijke autoriteiten en de algemene werkplaatsvoorschriften strikt worden nageleefd.

1. Zorg ervoor dat gereedschap in goede en schone staat verkeert om het beste en veiligste werk te kunnen
garanderen. GEBRUIK de set NIET als deze beschadigd is. Verzamel alle gebruikte gereedschappen en
onderdelen en laat deze NIET achter in of op de motor na gebruik.

2. Zorg ervoor dat u de veiligheidsaspecten met betrekking tot het gebruik van het
brandstofinjectiesysteem en benzine in het algemeen hebt gelezen en begrepen voordat u begint.

3. WAARSCHUWING! Benzinedampen en batterijgassen zijn explosief.

4. Rook NIET en sta GEEN open vuur of vonken toe in het werkgebied.

5. Er moet een poederbrandblusser (klasse B) in de buurt van de werkplek aanwezig zijn.

6. Vermijd brandgevaar door voorzichtig te zijn bij het loskoppelen van brandstofleidingen en het
installeren van adapters; enige lekkage is onvermijdelijk.

7. Wanneer u het brandstofsysteem aansluit of loskoppelt, moet u de druk in het systeem aflaten en de
brandstofleidingaansluiting in een doek wikkelen om eventuele brandstoflekken op te vangen. Veeg
gemorste brandstof onmiddellijk op.

8. OPMERKING: Controleer de meter- en adapteraansluitingen voortdurend op lekkages. Als u een lek
constateert, schakel dan het contact of de brandstofpomp uit. Indien nodig, laat de brandstofdruk zakken
en repareer de lekken voordat u verdergaat.

9. Zorg ervoor dat er GEEN brandstof op een hete motor druppelt of morst.

10. Veeg gemorste brandstof onmiddellijk op.

11. Wanneer u adapters gebruikt, moet u de slang met slangklemmen vastzetten om een goede verbinding
te garanderen.

12. Controleer voor gebruik of alle afdichtringen en afdichtingsringen van de adapter in goede staat zijn.

13. Laat na gebruik GEEN brandstof in de adapters of slangen achterblijven.

14. Draag goedgekeurde oogbescherming.

15. Houd uzelf, uw kleding en de testapparatuur uit de buurt van bewegende of hete motoronderdelen.

16. DRAAG GEEN sieraden en bind lang haar vast.

17. Voordat u een test uitvoert met draaiende motor (tenzij de instructies van de fabrikant anders
voorschrijven), moet u de parkeerrem aanzetten en activeren, de versnellingspook in neutraal of parkeren
zetten en de aandrijfwielen blokkeren.

18. De uitlaatgassen bevatten dodelijke giftige gassen. Het testgebied moet goed geventileerd zijn; voer
uitlaatgassen naar buiten af.

19. Voordat u het brandstofsysteem gaat repareren, moet u het contact uitschakelen en de accuconnector
loskoppelen volgens de procedure van de fabrikant.

20. Koppel de accu nooit los terwijl de motor draait.
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INGANG

Een set van drie drukmeters, uitgerust met aansluitingen en adapters, ontworpen voor het testen van
compressie en brandstofdruk in motorfietsen. De meetbereiken omvatten: 0-300 psi voor compressietest,
0-7 bar (0-100 psi) voor brandstofdruk en 0-1 bar (0-100 kPa) voor lagedrukbrandstof.

GEBRUIK

Schroef het met de hand vast

Figuur 1 Figuur 2

COMPRESSIE TEST PROCEDURE

Waarschuwing! Voordat u de tester loskoppelt, moet u altijd de druk via het ontluchtingsventiel aflaten.

1. Druk langzaam op het ontlastventiel om de druk geleidelijk te laten ontsnappen (zie Afb. 1).

Aandacht! Verschillen in compressiewaarden tussen cilinders zijn vaak een betere indicatie van
motorproblemen dan absolute compressiewaarden.

2. Laat de motor draaien totdat deze de normale bedrijfstemperatuur heeft bereikt.

3. Zet de motor af en koppel alle bougiekabels los. Nummer ze volgens de cilinder waarop ze zijn
aangesloten.

4. Draai alle bougies ongeveer een halve slag los, maar verwijder ze NIET.

5. Gebruik een luchtslang of staalborstel om al het vuil en gruis uit de bougiekokers te verwijderen.

6. Verwijder de bougies en leg ze op een schoon, vlak oppervlak in de volgorde waarin u ze uit de cilinders
hebt gehaald.

7. Verwijder het luchtfilter.

8. Koppel het ontstekingssysteem los volgens de aanbevelingen van de fabrikant in de handleiding van het
voertuig.

9. Selecteer de bougieadapter die voor uw voertuig nodig is. Schroef de adapter op de slang en schroef
deze vervolgens in de bougieopening. Alleen met de hand vastdraaien. GEBRUIK GEEN sleutel (zie afb. 2).
10. Sluit de connector van de drukmeter aan op de slang. Zorg ervoor dat de koppeling volledig is
ingeschakeld.

11. Laat de motor minimaal vijf compressieslagen maken of totdat de druk op de meter niet meer stijgt
terwijl het gaspedaal volledig open staat.

12. Noteer de compressiewaarde en druk vervolgens op het zijventiel om de druk te laten ontsnappen.

13. Herhaal de test en noteer de meting. Laat de druk af en verwijder de slang en de adapter van de bougie.
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14. Herhaal deze stap voor de overige cilinders.

TESTRESULTATEN

1. Compressie-indexwaarden:

¢ In een normale cilinder moet de naald van de drukmeter bij elke compressieslag omhoog bewegen op de
schaal totdat de maximale waarde is bereikt. Alle cilinders moeten een druk aangeven die binnen de
specificaties van de voertuigfabrikant valt. De druk mag niet meer dan 10% afwijken van cilinder tot
cilinder.

e Als de meternaald niet omhoog beweegt op de schaal, of gedurende meerdere slagen op dezelfde
waarde blijft staan en dan begint te stijgen, kan het probleem worden veroorzaakt door een vastzittende
klep.

¢ Als de compressiewaarde aanzienlijk hoger is dan de specificatie van de voertuigfabrikant, kan er sprake
zijn van koolstofafzetting in de cilinder. Dit kan ook betekenen dat de zuiger of cilinderkop is aangepast.

¢ Als de waarde op twee aangrenzende cilinders 20 psi (of meer) lager is dan op de andere cilinders, kan
het probleem liggen in een gebarsten cilinderkop of een beschadigde hoofdpakking. Onder deze
omstandigheden kunnen beide cilinders zowel koelvloeistof als olie bevatten.

¢ Als de waarden laag zijn of aanzienlijk variéren tussen cilinders, voeg dan een theelepel SAE 30-olie toe
aan elke cilinder en controleer opnieuw. Als de waarden aanzienlijk stijgen, kan het probleem liggen bij
slecht zittende of versleten zuigerveren. Als de waarden ongeveer gelijk blijven, kan het probleem bij de
kleppen en/of bijbehorende componenten liggen. Een verbrande of beschadigde zuiger kan dezelfde
gevolgen hebben.

VOLTOOIING VAN DE TEST

1. Maak de bougies schoon, controleer de afstand en monteer ze opnieuw in dezelfde volgorde waarin u ze
heeft verwijderd. U kunt ook nieuwe bougies monteren.

2. Sluit elke bougiekabel aan op de juiste bougie voordat u alles weer monteert.

3. Zet de gaskleppen in de gesloten stand.

BELANGRIJK: Als u na de test de gaskleppen niet terug in de gesloten positie plaatst voordat u de motor
start, kan dit ernstige motorschade tot gevolg hebben.

4. Sluit de ontstekingskabels die u in stap 4.1.8 hebt losgekoppeld, weer aan.

BRANDSTOFDRUKTEST

1. Druk uit het brandstofsysteem aflaten:

OPMERKING: De volgende instructies dienen slechts als richtlijn. Volg altijd de procedures van de fabrikant
om de systeemdruk te ontlasten.

1. Voordat u de brandstofleidingen loskoppelt om de adapters en de meter op het brandstofsysteem aan te
sluiten, moet u de druk in het brandstofsysteem aflaten om te voorkomen dat er brandstof uitspuit.

2. Zet het contact uit, draai de brandstofdop los om de druk in de tank af te laten en draai de dop
vervolgens weer vast.

3. Om de brandstofdruk te verlagen, moet u voorkomen dat de brandstofpomp werkt terwijl de injectie- en
ontstekingssystemen wel werken.

4. Voor deze procedure kan het nodig zijn het brandstofpomprelais, de zekering of de elektrische stroom
los te koppelen. Sommige modellen hebben twee brandstofpompen. Zorg ervoor dat beide zijn
uitgeschakeld.
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5. Nadat de pompen zijn uitgeschakeld, laat u de motor draaien tot deze afslaat. Daarna start u de motor
nog 5 tot 10 keer nadat deze is afgeslagen. Bij sommige brandstofinjectiesystemen worden zowel de
brandstofpomp als de injectoren uitgeschakeld als de zekering van de brandstofpomp wordt verwijderd.
Raadpleeg in dat geval de procedure van de fabrikant.

WAARSCHUWING! Ga er NIET vanuit dat de druk uit het brandstofsysteem is afgelaten. Wikkel bij het
loskoppelen de brandstofleidingaansluiting in een doek om eventuele brandstoflekkage op te vangen.

1. Aansluiting en gebruik:

2. Zorg ervoor dat de motor uit is en de druk in het brandstofsysteem is afgelaten. Installeer vervolgens de
juiste adapter in het brandstofsysteem op de locatie die u wilt testen en sluit deze aan op de snelkoppeling
op de slang van de meter. Zorg ervoor dat de borgkraag op zijn plaats zit.

LET OP: Dep eventuele brandstof op met een doek rondom de connectoren.

3. Sluit de brandstofpomp weer aan.

4. Start de motor en laat deze stationair draaien.

5. Lees de brandstofdruk af op de meter en vergelijk deze met de gegevens van de fabrikant.

6. Zet de motor af.

7. Koppel de tester en de adapters los van de brandstofleiding.

8. Herstel de brandstofleiding in de oorspronkelijke staat, start de motor opnieuw en controleer het
systeem op lekkages.
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AZODAANEIA

MNPOEIAOMOIHZH! MHN XpnoLUOTIOLEITE QUTO TO KIT N} TA €€APTALATA TOU O cuoThuoTa PeKAoUOU vTileh
1 Bevlivng uPnAng mieong (mavw amoé 145 psi/10 bar). BeBalwBeite otTL €xete S10PACEL KOl KATAVONOEL TIG
TTUXEG aodadelog mou adopoUV TOV XELPLOUO TOU CUCTAATOC PEKOCUOU KAUGIHOU Kal TN YEVIKH Ttopoxn
Bevlivng mpv EeKVAOETE.

FHMANTIKO: No OoVOTpEXETE TAVTA OTO EYXELPLSIO OEPPLG TOU KATAOKEUAOTH TOU OXNUATOG 1 OTO
LOLOKTNTO eyXeLpiSlo kal ta dedopéva yla va npoodlopioete tnv Tpéxouca dladikacia. Autég ol odnyieg
glval povo yla evnUEPWTLKOUC OKOTIOUC.

APOEIAOMNOIHZH! Katd tn xprion, MPEMEL va TNPoUVTAL AuoTnPd OAOL OL KAVOVLOHOL UyELag Kal aodAleLag
OTNV €pyaoia, oL TOTIKEG OPXEC KOL OL YEVIKOL KOVOVIOUOL TTPOKTLIKAG ALOKNONG OTO CUVEPYELD.

1. Awotnpeite ta epyodeio oe koA kot kabapry katdotaon yla vo e€aodaAloste tnv KOAUTEPN Kol
oaodaléotepn epyacia. MHN XPHZIMOTMOIEITE To Kt €dv €xel umootel {NULd. Zupumep\dfete OAa ta
epyaleia kot Ta e€optipata mou xpnolpomnotnoate kot MHN ta adrvete péoa r mAvw oTov KIVNTAPA HETA
™ Xpnon.

2. BeBalwBelte ot €xete SlaPAoel KOl KATAVONOEL TIC TTUXECG aodalsiog mou oxetilovtal e T Xprion Tou
cuoTAUATOC PeKACTUOU KAUGiHou Kot TnG Beviivng YEVIKOTEPQ TIPLV EEKIVAOETE.

3. MPOEIAONOIHZIH! Ot avaBuptdoelg tng Peviivng Kal To o€pPLa TNG UIMaTapiog elval eEKpNKTLKA.

4. MHN Kamvi{ete Kal PNV EMLTPETETE TNV TApouaia yupvng GAOyag r omvenpwy oTov Xwpo gpyacioc.

5. Npémnel va GUAACOETAL KOVTA OTOV XWPO £pyaciag mupooBeotrnpoag okovng (kAdong B).

6. Ao Uyete Toug KLvdUVoUG upkayLag ivovtag mpoooyr KATAd TV anocuvdeon Twv CwWANVWY KoUaipou
KOLL TNV EYKATAOTAON TPOCOPUOYEWY - KAamola Slappor) elvol avamodeukn.

7. Katd tn ouvdeon f tTnv anooUvSeon TOU CUCTHLATOC KAUGCLLOU, EKTOVWOTE TNV TILECH TOU CUCTNLOTOG
KoL TUALETE TN dploa TNG YpAUUAG KAUGIHOU e €va Tavi yla va anoppodnoeTe TUXOV SLappoEG KaUaipou.
ZKOUTILOTE QUECWE TO XUMEVO KAUGLUO.

8. ZHMEIQZH: EAéyxete ouVEXWG TIG OUVOECELG TOU HETPNTA KAl TOU TPOCOPUOYEA ylo SlappoEc. Eav
TAPATNPNOETE SLAPPON, OIEVEPYOTIOLOTE TNV avadAeEn f TNV avrAia kauoipou. Eav sival anapaitnto,
EKTOVWOTE TNV TLECN KAUGCLOU KOl ETILOKEUAOTE TLG SLOPPOEC TIPLV OCUVEXLOETE.

9. MHN adrvete o KaUoLo va otdgel ] va xuBel mdvw oe évav (eoTO KNt pa.

10. ZKOUTILOTE AUECWC TO XUHEVO KOUGOLUO.

11. Otav xpnowuomoleite mpooapuoyelc, aodaliore TOv EUKAUMTO CwWARVA HE OPLYKTAPEC yla va
efaodalioete oteyaveég oUVOEDELG.

12. Npwv amnod tn xpron, eAéyte otL OAeg oL podélec oteyavomoinong kat ot SaktlALoL oTeyavormoinong tou
TPOCOPUOYEQ €lval og KaArn Katdotoon.

13. MHN a¢rVvete T0 KAUGLUO VO TTAPAUEIVEL OTOUG TIPOCOPUOYEIC 1) TOUG EUKAUTTTOUG OWAAVEG LETA TN
xpnon.

14. Na ¢popdte eyKEKPLUEVN TIPOOTOCIO LATLWV.

15. Kpatrjote tov eautd oag, Ta pou)o 00¢ Kal TOV EEOMALOUO SOKLUWY HaKpLA amo Kwvolpeva f Leotd pépn
TOU KLvntnpa.

16. MHN ¢opdTe KOGUAUATO KOL TILAVETE TOW TA LOKPLA LOAALG oOC.

17. Mpwv amd tnv ektédeon plag SOKWNAG HE Tov Kvntnpa ote Asttoupyia (ektog €dv oL odnyieg tou
KOTAOKEVAOTH 0pillouv SLOPOPETIKA), EVEPYOTIOLNOTE KOl EVEPYOTIOLOTE TO XELPODPEVO, LETAKLVIOTE TOV
HOXAO aAAOYNG TOXUTATWY OTN VEKPA 1) 0Tn B€0n oTABPEVONG KAl WTAOKAPETE TOUG KLVNTAPLOUC TpOoXOoUG.
18. Ta kavoaépla mepléxouv Bavatndopa SnAnTnpuwdn aépla. O Xwpog SOKLUNAG TIPETEL va aepileTal KaAd
- e€atpiote Ta Kavoaépla €€w.

19. MpLv amo TNV EMLOKEUN TOU GUOTHHOTOC KAUG(OU, QTEVEPYOTIOLNOTE TNV aVADAEEN Kol amoouvdEote
™ dloa tng unatapiag cupdwva pe Tn SLadlkacio ToU KATACKEUAOTH.

20. MnV amocouVSEETE TOTE TNV UMOTAPLO EVW 0 KLVNTAPOG AELTOUpYEL.
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EIZ0AOz2

‘Eva. 0T TpUV PETPNTWVY Ttieong, £EOMALOMEVO HEe GUVEECHOUG Kol Tipocaployeic, oxedlaopévo yla tov

£€\eyX0 NG CUUTiEONG KAl TNG TIlEONC KAUGLUOU Og LOTOGIKAETEG. Ta eUpN TWV UETPNTWV TtepAapBavouyv:
0-300 psi ywa ok ocupmieong, 0-7 bar (0-100 psi) yla mieon kauoipgou kot 0-1 bar (0-100 kPa) ywa
KU GO XOUNANG igonc.

XPHzH

BLdwote TO UE TO XEPL

BaABida
EKTOVWONG
niieong

Zxfina 1 Zxfina 2

AIAAIKAZIA AOKIMHZ ZYMMIEZHZ

Mpoeibomoinon! Mplv amoouvdEoeTe TOV EAEYKTH, EKTOVWVETE MAVTA TNV Tileon Xpnotponowwvtag tn BaABida
EKTOVWONG.

1. Miéote apyad t BaABida aneAevBépwong yla va aneheuBepwoste otadlaka tnv micon (BA. Ew. 1).

Mpocoxn! Ot 8ladopég oTIG LETPAOELG CUUTieong PeETafy Twv KUAIvEpwV amotehoUv cuxva KaAltepn £vOelen
TMPOBANUATWY TOU KVNTHPQ OO TLG ATOAUTEG TIUEG CUUTLEDNG.

2. \ELTOUPYAOTE TOV KVNTAPO HEXPL VA PTACEL OTNV KavoviKr Beppokpaacia Asttoupylag.

3. 2BRoTe Tov KWvnTApa Kot amocuvdEoTe OAa ta KaAwdia Twv pnouli, aplOpwvtag ta cUpdpwva Pe Tov KUAWVSpo
otov ornolo ntav cuvdedepéva.

4. Xahapwote OAa ta proull mepinou uior otpodr, ahAAd MHN ta adatpeite.

5. XpnolomoLote €vav EUKAUMTO CWARVA a€pa 1 Ula CUpUATLVN Bolptoa yia va adalpécete OAn TN BpwuLld
KalL Tt UTtOAEippaTa armod ta ppedtia Ttou proull.

6. Adalpéote Ta pmouli kol TonoBeTAoTe Ta o€ Yila Kabapn, emninedn enupavela e T OELPA TOU Ta apaLpPETATE.
7. Adaipéote 1o diltpo agpa.

8. Anocuvééote o cuotnua avadAeéng ocUUPWVA HE TIC CUCTAOELG TOU KATOOKEUAOTH OTO €yXELPiSLlO KATOXoU
TOU OXNUOTOG.

9. Em\é€te TOV MpooappoyEéa Umoull Tou amotteital yla To Oxnua oag. Bldwote tov mpooappoyéa otov
€UKAUMTO OWARVA Kal, OTN OUVEXELA, BLOWOTE Tov otnv €ooxn tou Mmoull. IPifte povo pe to xépt. MHN
xpnotporoleite KAeLSL (BA. LK. 2).

10. Iuvbéote To CUVOEOUO TOU HOVOUETPOU OTOV €UKOUNMTO OwAnva. BePfawwbeite OTL 0 cUUMAEKTNG elval
TIANPWG EUMTAEKOUEVOC.

11. Tupiote tov KvntApa pe tn pilo yia touldxlotov mévie SLASPOUEC CUUTLEONC 1 UEXPL VA OTAMATACEL va
auavetal n £voel€n mieong oTo LOVOUETPO LE TO YKALL EVIEAWG QVOLYTO.

12. Snuewwote tnv £VOELEn oUUTLEONC KaL, OTN CUVEXELQ, TTATAOTE TNV MAEUPLKN BaABida ameheuBépwong yia va
aneAeuBepwaoete TNV mieon.

13. EmavaldBete tn okl Kal kotaypate tnv £voeln. Ektovwote tnv mison Kot adapeote ToV EUKAUTTO
OWARVa KOLL TOV TIPOCAPHOYEQ artd To Hrtoudl.
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14. EmavaAdBete auto To Bripa yLo Toug UTtoAoLTTouG KUALVSpouC.

ANOTEAEZMATA AOKIMQN

1. Evéeitelg beiktn cupmieonc:

® Y& £vav Kavoviko KUAWVEpo, n BeAdva Tou HavOUETpou Ba PEMEL va KLVELTAL TPOG Ta MAVW otnVv KAlpaka
oe kAaBe Swadpoun ouprmieong péxpL va ptacel otn péylotn T tng. OAol ol kKUAWSpolL Ba mpémel va
Selyvouv TLEOELG eVTOC TwV MpodlaypadwyV TOU KATOOKEUAOTH TOU OXNUATOG Kal N €vdelén Sev mpémel va
SladépeL meplocdtepo and 10% amd kKUAWVEpo og KUALWVEpO.

® EQv n BeAova tou petpntn Sev Klveital mpog T Mavw otnv KAlHaka ) mapapével otnv dla evdelén yia
OPKETEG KIVAOELG KOL OTN OUVEXeLa ap)Xilel va avePaivel, To mpoPAnua pnopei va eival pa BaABida mou
£XEL KOANOEL.

e Eav n €vdelln ocuumieong sival onpavtikd vPniotepn and tig npodlaypadéC ToOU KATAOKEUAOTH TOU
OXNUATOG, TO MPOBANUA UTTOPEL va elval n cucowpeuon AvBpaka otov KUALVEpOo. AuTO UTOpEL emiong va
uTtodelkvUEeL OTL To €UPoAo ) n KUALWVvSpokedaln £xouv TpomomnolnOet.

e Eav n €vdel&n oe U0 yeltovikoug KuAivopoug eivat 20 psi (i meploodtepo) XapUnNAOTEPN OO QUTH TWV
AWV KUAIVvEpwv, To MPOBANUO UITOPEL va elval £vag payLloHEVOS KUALVEPOG, N KEDAAN 1] N KOTECTPAUUEVN
KUpla pAGvta. YO aUTEG TG GUVONKEC, Kat ot 800 KUALVEpOL Umopel va TepLEXouV PUKTIKO Kol AddL.

e Edv oL petpnoelg sival xapnAég n Siad€pouv onUAVTIKA UETOED Twv KUALVOpwv, TpocBéote éva
KOUTaAdKL Tou yAukoU Aadt SAE 30 oe k@Be kUAWSpo kal gléyéte Eava. Eav ol petpnoslc auvénboulv
ONUAVTLKA, To TIPOPANUa pmopei va odeiletal o Kok epappoyn 1 ¢Bopd Twv eAatnpiwv epBorou. Eav ot
UETpNOelC Tapapeivouv mepimou ot 8leg, to mMpOoPAnua pmopeil va odeiletal ot BaABideg n/katl oe
OXETIKA efaptipata. Eva KApEVO 1 KATEOTPOUPEVO EUBOAO umopel emiong va mpokaléoesl ta (Sla
oanoteAéopara.

ONOKAHPQ2ZH THZ EZETAZHZ

1. KaBaplote, adalpéote ta Keva Kal TomoBetnote ta pmoull pe tnv bla oslpd mou ta adalpéoats 1
tomoBetnote KatvoupyLa pnoull.

2. Juvbéote KaBe KaAwdLo prmoull oto KaTtaAnAo prouli mpLv Ao TNV EMOVACUVAPUOAGYNON.

3. PuBpiote t1g mAdkeg metaloudac otnv KAelotn Béon.

YHMANTIKO: Metd tn SoKiun, n pn emnavodopd twv mAakwv netaloudag ykallol otnv KAewotrh Bon mpv
oo TNV EKKIVNON TOU KWVNTAPA Umopei vo mpokaAéaoetl coBapr {NULA 0TOV KLVNTHpO.

4. Emavacuvééote ta kaAwdia avadAeEng mou anocuvdéoate oto Brua 4.1.8.

AOKIMH NIEZHZ KAYZIMOY

1. AneAeuBépwon mieong amo to cUoTNUO KOUGipoU:

YHMEIQIH: Ot akdAouBeg obnyieg eival poévo ya kabodriynon. AkohouBeite mavta Tig Stadikoaoisg tou
KOTOOKEUOOTH YL TNV EKTOVWON TNG MECNC TOU GUGTHUOTOG.

1. Mpwv AMOCUVSECETE TIC YPAUUES KAUGLUOU YlaL VO CUVOECETE TOUG TIPOCAPHOYELG KAL TO UETPNTH OTO
cUOTNUA KOWUGOLUOU, EKTOVWOTE TNV TIECN TOU CUOTAUATOC KAUGipou yla va amotpéPete to Pekaopud
Kauoipou.

2. Amevepyomolnote TV avadAe€n, xaAapwoTe TO KATIAKL TTARPWONG KAUGIHOU yla va aneleuBepwoete
TUXOV Ttieon oto pelepPoudp Kal, oTn CUVEXELD, odiETte To Eava.

3. Mo va HELWOETE TNV Tieon Kauaoipou, epmodiote tn Asttoupyia tng avtAiag Kauoipou evw mapdAAnia
ETUTPENETE TN AslToupyia TwV CUCTNUATWY PEKAGHOU Kal avadpAegnc.

4. Auti n Sladikacio evdéxetal va amaltel tnv anocuvdeon tou peAé avtAiag kaucipou, TG achaielag
™G NAEKTPLKAC Tpododociag. Oplopéva poviéda Slabétouv Suo avtAieg kauaoipou, BeBalwbeite otTL Kat ot
600 elval amevepyomoLnUEVEG.
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5. AdoU ofricouv ol avtAieg, AEITOUPYNOTE TOV KLVNTNPA LEXPL VO OBNOEL Kal, OTN GUVEXELD, YUPLOTE TOV UE
™ Mila 5 €wg 10 dopég adol ofrosl. Mo oplopéva cuotuata Pekacpol kavoipou, n adaipeon tng
aoddalelag Tng avtAiog kavolpou anevepyonolel TOGOo TNV avtAla Kouoipou 600 Kol Ta prnek Pekaopou. e
QUTAV TNV MEPITTTWON, avaTPEETE 0Tn SLadIKOGIO TOU KATAOKEUAOTH.

NPOEIAOMOIHZH! MHN umoBétete OTL n Mieon TOU CUOTHMOTOG KAauoipou £xel ektovwBel. Katd tnv
amocuvdeon, TUAifte T dioa NG YPOUUNC KOUOIUOU He €va Ttavi yla va amoppodrnoeTe TUXOV SLOppOoEC
Kauaoipou.

1. 20vbeon kal xpnon:

2. Me tov KwntApa ofnotd KkaL Tnv Tieon oto oUOTNUA KOUOCIHOU EKTOVWHUEVN, E€YKATAOTNOTE TOV
KOTAANAO Tpooappoyéa oto clotnua kKauoipou otn Béon mou Ba eleyxBel kal ocuvdéote Tov OTO
g€dpTnua ypnyopng amocuvdeong otov VKAUTITO CWANVO Tou HeTpNnTh, Staodalilovtag OtL To KOAAPO
aopaAlong eivat otn B€on tou.

ZHMEIQZH: Xpnoluomnolnote éva mavi yUpw armo Toug CUVOETAPEC yLa va amoppodroeTe TUXOV KaUGOLUO.
. Emavacouvdéote tnv avtAia kavaoipou.

. ZEKIVAOTE TOV KVNTAPA Kol o.prjOTE TOV VO AELTOUPYNOEL OTO PEAOVTL.

. AlaBaote TNV Tiieon KOUGIUOU OTO HAVOLETPO KAl CUYKPIVETE TNV e Ta SeS0UEVA TOU KATAOKEUAOTH.
. 2Brote Tov Kvnthpa.

. ATOOUVOECDTE TOV EAEYKTH KOL TOUG TIPOCAPHOYELG OO TN YPAUUN KAUGiHou.

00 N O U1 AW

. Emovad£pete TN YpOoUU KAUGIHOU 0TNV apXLKA TNG KATAOTAON, EMAVEKKIVAOTE TOV KLVNTAPO Kol eAEyEte
TO CUOTNUA YLO SLAPPOEG.



Testador de pressao de compressao de dleo e combustivel para motocicletas
Tradugdo das instrugdes originais

PT

Testador de pressao de compressao de 6leo e combustivel para motocicletas

ATENCAO!
Leia este manual antes de usar e guarde-o para uso futuro do dispositivo.

Fabricado para:
GEKO Limited Liability Company Sp.k.
Kietlin, ul. Spacerowa 3,
97-500 Radomsko
geko@geko.pl
www.geko.pl
PT - VERSAO EM PORTUGUES
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SEGURANCA

AVISO! NAO use este kit ou seus componentes em sistemas de inje¢do de diesel ou gasolina de alta pressio
(acima de 145 psi/10 bar). Certifique-se de ler e entender os aspectos de seguranga do manuseio do
sistema de injecdo de combustivel e do fornecimento geral de gasolina antes de comecar.

IMPORTANTE: Consulte sempre o manual de servico ou o manual proprietario do fabricante do veiculo e os
dados para determinar o procedimento atual. Estas instru¢des sao apenas para fins informativos.

AVISO! Durante o uso, todos os regulamentos de salde e seguranca ocupacional, autoridades locais e
regulamentos gerais de praticas de oficina devem ser rigorosamente observados.

1. Mantenha as ferramentas em boas condicdes e limpas para garantir o melhor e mais seguro trabalho.
NAO USE o kit se estiver danificado. Inclua todas as ferramentas e pegas usadas e NAO as deixe dentro ou
sobre o motor apds o uso.

2. Certifique-se de ter lido e compreendido os aspectos de seguranca relacionados ao uso do sistema de
injecdo de combustivel e da gasolina em geral antes de comegar.

3. AVISO! Os vapores da gasolina e os gases das baterias sdo explosivos.

4. NAO fume nem permita chamas abertas ou faiscas na area de trabalho.

5. Um extintor de pd (classe B) deve ser mantido proximo a area de trabalho.

6. Evite riscos de incéndio tendo cuidado ao desconectar as linhas de combustivel e instalar adaptadores -
algum derramamento é inevitavel.

7. Ao conectar ou desconectar o sistema de combustivel, alivie a pressdo do sistema e enrole o conector da
linha de combustivel com um pano para absorver qualquer vazamento de combustivel. Limpe
imediatamente o combustivel derramado.

8. NOTA: Verifique constantemente se ha vazamentos nas conexdes do medidor e do adaptador. Se notar
um vazamento, desligue a ignicdo ou a bomba de combustivel. Se necessario, alivie a pressdo do
combustivel e repare os vazamentos antes de continuar.

9. NAO deixe o combustivel pingar ou derramar em um motor quente.

10. Limpe imediatamente o combustivel derramado.

11. Ao usar adaptadores, prenda a mangueira com bragadeiras para garantir conexdes firmes.

12. Antes de usar, verifique se todas as arruelas de vedagdo e anéis de vedagdao do adaptador estdo em
boas condigoes.

13. NAO deixe combustivel permanecer nos adaptadores ou mangueiras apds o uso.

14. Use protecgdo ocular aprovada.

15. Mantenha vocé, suas roupas e equipamentos de teste longe de pecas mdveis ou quentes do motor.

16. NAO use joias nem prenda cabelos longos.

17. Antes de realizar um teste com o motor funcionando (a menos que as instrucdes do fabricante
especifiguem o contrario), acione e aplique o freio de estacionamento, mova a alavanca de cambio para
ponto morto ou estacionamento e bloqueie as rodas motrizes.

18. Os gases de escape contém gases venenosos mortais. A area de teste deve ser bem ventilada - ventile
os gases de exaustdo para fora.

19. Antes de reparar o sistema de combustivel, desligue a ignicdo e desconecte o conector da bateria de
acordo com o procedimento do fabricante.

20. Nunca desconecte a bateria enquanto o motor estiver funcionando.
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ENTRADA

Um conjunto de trés mandmetros, equipados com conectores e adaptadores, projetados para testar
compressdo e pressao de combustivel em motocicletas. As faixas de medicdo incluem: 0-300 psi para teste
de compressao, 0-7 bar (0-100 psi) para pressao de combustivel e 0-1 bar (0-100 kPa) para combustivel de
baixa pressao.

USAR

s N

Parafusar com a mao

Valvula de alivio
de pressao

Figura 1 Figura 2

PROCEDIMENTO DE TESTE DE COMPRESSAO

Aviso! Antes de desconectar o testador, sempre libere a pressao usando a vélvula de liberagao.

1. Pressione a vélvula de liberagdo lentamente para liberar gradualmente a pressado (veja a Fig. 1).

Atencado! Diferengas nas leituras de compressao entre cilindros geralmente sao uma indicagao melhor de
problemas no motor do que valores absolutos de compressao.

2. Ligue o motor até que ele atinja a temperatura normal de operagao.

3. Desligue o motor e desconecte todos os fios das velas de ignicdo, numerando-os de acordo com o
cilindro ao qual estavam conectados.

4. Afrouxe todas as velas de igni¢do cerca de meia volta, mas NAO as remova.

5. Use uma mangueira de ar ou uma escova de a¢o para remover toda a sujeira e detritos dos pogos das
velas de ignicao.

6. Remova as velas de ignicdo e coloque-as sobre uma superficie plana e limpa na ordem em que foram
removidas do cilindro.

7. Remova o filtro de ar.

8. Desconecte o sistema de ignicdo de acordo com as recomendacBes do fabricante no manual do
proprietdrio do veiculo.

9. Selecione o adaptador de vela de ignicdo necessdrio para o seu veiculo. Rosqueie o adaptador na
mangueira e depois no recesso da vela de ignicdo. Aperte somente com a m3o. NAO use uma chave inglesa
(veja fig. 2).

10. Conecte o conector do mandmetro a mangueira. Certifique-se de que a embreagem esteja totalmente
engatada.

11. Gire o motor por pelo menos cinco tempos de compressao ou até que a leitura de pressdo no
mandmetro pare de subir com o acelerador totalmente aberto.

12. Observe a leitura de compressdo e pressione a valvula de liberagdo lateral para liberar a pressao.

13. Repita o teste e registre a leitura. Alivie a pressdo e remova a mangueira e o adaptador da vela de
ignicdo.
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14. Repita esta etapa para os cilindros restantes.

RESULTADOS DOS TESTES

1. Leituras do indice de compressao:

® Em um cilindro normal, a agulha do manémetro deve subir na escala em cada curso de compressao até
atingir seu valor maximo. Todos os cilindros devem mostrar pressdes dentro das especificagdes do
fabricante do veiculo e a leitura ndo deve variar mais de 10% de cilindro para cilindro.

¢ Se o ponteiro do medidor ndo subir na escala ou permanecer na mesma leitura por varios movimentos e
depois comecar a subir, o problema pode ser uma valvula travada.

¢ Se a leitura de compressao for significativamente maior que a especificacdo do fabricante do veiculo, o
problema pode ser acimulo de carbono no cilindro. Isso também pode indicar que o pistdo ou o cabecote
do cilindro foram modificados.

¢ Se a leitura em dois cilindros adjacentes for 20 psi (ou mais) menor que a dos outros cilindros, o problema
pode ser um cilindro rachado, cabecote ou junta principal danificada. Nessas condices, ambos os cilindros
podem conter liquido de arrefecimento e déleo.

¢ Se as leituras estiverem baixas ou variarem significativamente entre os cilindros, adicione uma colher de
chd de dleo SAE 30 a cada cilindro e verifigue novamente. Se as leituras aumentarem significativamente, o
problema pode ser anéis de pistdo mal assentados ou desgastados. Se as leituras permanecerem
aproximadamente as mesmas, o problema pode estar nas valvulas e/ou componentes relacionados. Um
pistdao queimado ou danificado também pode causar os mesmos efeitos.

CONCLUSAO DO TESTE

1. Limpe, ajuste a folga e instale as velas de ignigdo na mesma ordem em que foram removidas ou instale
novas velas de ignicao.

2. Conecte cada fio de vela de igni¢cdo ao plugue apropriado antes da remontagem.

3. Coloque as placas do acelerador na posicdo fechada.

IMPORTANTE: Apds o teste, ndo retornar as placas do acelerador para a posicdo fechada antes de dar
partida no motor pode resultar em sérios danos ao motor.

4. Reconecte os fios de ignicdo desconectados na etapa 4.1.8.

TESTE DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL

1. Liberacdo de pressao do sistema de combustivel:

OBSERVACAO: As instrucdes a seguir s3o apenas para orientacdo. Siga sempre os procedimentos do
fabricante para aliviar a pressdo do sistema.

1. Antes de desconectar as linhas de combustivel para conectar os adaptadores e o medidor ao sistema de
combustivel, alivie a pressado do sistema de combustivel para evitar que o combustivel vaze.

2. Desligue a ignicdo, afrouxe a tampa do bocal de abastecimento de combustivel para liberar qualquer
pressdo no tanque e aperte novamente.

3. Para reduzir a pressdo do combustivel, impeca a bomba de combustivel de funcionar enquanto permite
gue os sistemas de injegdo e ignicao funcionem.

4. Este procedimento pode exigir a desconexdo do relé da bomba de combustivel, do fusivel ou da energia
elétrica. Alguns modelos tém duas bombas de combustivel, certifique-se de que ambas estejam desligadas.
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5. Apds as bombas desligarem, ligue o motor até que ele pare, depois gire-o de 5 a 10 vezes depois que ele
parar. Em alguns sistemas de injecdo de combustivel, a remoc¢do do fusivel da bomba de combustivel
desativa tanto a bomba de combustivel quanto os injetores. Neste caso, consulte o procedimento do
fabricante.

AVISO! NAO presuma que a pressdo do sistema de combustivel foi liberada. Ao desconectar, enrole o
conector da linha de combustivel com um pano para absorver qualquer vazamento de combustivel.

1. Conexao e uso:

2. Com o motor desligado e a pressao do sistema de combustivel aliviada, instale o adaptador apropriado
no sistema de combustivel no local a ser testado e conecte-o ao encaixe de desconexdo rapida na
mangueira do mandémetro, certificando-se de que o colar de travamento esteja no lugar.

OBSERVACAO: Use um pano ao redor dos conectores para absorver qualquer combustivel.
. Reconecte a bomba de combustivel.

. Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

. Leia a pressdao do combustivel no medidor e compare com os dados do fabricante.

. Desligue o motor.

. Desconecte o testador e os adaptadores da linha de combustivel.

00 N O L1 bW

. Restaure a linha de combustivel a sua condicdo original, reinicie o motor e verifique se ha vazamentos no
sistema.



